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 الملخص: 
إلى الدراسة  هذه  أثر    هدفت   قطاع  ف   الدوليين  والإمداد  النقل  على     COVID-19جائحةتحليلية 

، واستشراف  النقل ف الدول العربية، وذلك من خلال قراءة للواقع هذه الأزمة على  العربية  الدول   ف   الصحة
تقارير  بعض  على  ذلك  ف  اعتمدنا  حيث  المتوسط،  والمدى  القصي  المدى  ف  عنها  المترتبة  الآثار   لأهم 

 لجلب الإحصائيات الأخية. المعدمة  المنظمات والهيئات الدولية  
كان لها دور المغي لقطاع النقل والخدمات اللوجستية   COVID-19إلى أن جائحة    الدراسة   وخلصت 

العربية ومن  الدول  النقل )البحري، الجوي والبري( ف  العربية، وأنها أثرت بشكل كبي على  الدول  عالميًا وف 
 تكون الآثار المترتبة عنها  طويل الأمد، خاصة بالنسبة لمجال الطيان. المتوقع أن  

 . العربيةالدول  ؛  النقل )البحري، الجوي والبري(؛ COVID-19جائحة الكلمات المفتاحية:

 

Abstract: 

This study aimed at analyzing the impact of the COVID-19 pandemic on 

transport (sea, air and land) in the Arab countries, through a reading of the 

reality of this crisis on transport in the Arab countries, and anticipating the 

most important consequences of it in the short and medium term. On some 

reports of non-existent international organizations and bodies to bring the 

latest statistics. 

The study concluded that the COVID-19 pandemic had a transformative 

role for the transport and logistics sector globally and in the Arab countries, 

and that it greatly affected transportation (sea, air and land) in the Arab 

countries and its effects are expected to be long-term, especially for the glory 

of aviation. 

 Key words:the COVID-19 pandemic; transportation (sea, air and land); Arab 

countries. 
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 مقدمة: 
جائحة من COVID-19تسببت  تسلم  لم  العربية  والدول  العالم،  عالمية غيت  واقتصادية  أزمة صحية   ف 

الوباء، حث الصدمة   أحدثها  والتنمية    التي  للتجارة  المتحدة  الأمم  مؤتمر  المحلي الأن    (UNCTAD)بين  ناتج 
العربية انخفض الدول  المائة ف عام    5.7بمعدل سنوي قدره    الإجمالي ف  اقتصاد  20201ف  هذه ، مع خسارة 

تعتمد وبما أن الدول العربية  .  20222و    2020مليار دولار من الناتج بين عامي    900بالكامل حوالي    الدول
عائدات النفط شكلت ما يقارب لثلثي الناتج المحلي الإجمالي   فإنبشكل كبي على التطورات ف سوق الطاقة،  

العربية  امق  2020سنة    الاسمي الدول  عائدات  عام  بل  نفسه،  2019ف  الوقت  وف  تدفقات   انخفضت. 
إلى مستويات غي   وصلت  أن البطالةكما  ،  2020ف المائة ف عام    45الاستثمار الأجنبي المباشر الوافدة بنسبة  

 .3مسبوقة
الاضطراب الناجم عن الوباء بشكل مباشر على سلاسل التوريد العالمية وشبكات أثرت    ومن جانب آخر؛ 

أثر إغلاق الحدود وإدخال العديد من القيود وبروتوكولات السلامة التي تحد من حركة   ،النقل الأساسية الخاصة بها
 .الأشخاص والبضائع بشكل مباشر على قطاعي النقل والخدمات اللوجستية

تباينت اضطرابات النقل والتجارة عبر البلدان وأنماط النقل، حيث شهد النقل الجوي   الدول العربية؛وف    
بينما أظهر نقل الشحن البحري   أقل صدمة من الأول،   أن النقل البري نسبيًا  ف حين   ،أسوأ عام له على الإطلاق

 .بعض المرونة على الرغم من التعديلات واسعة النطاق التي أدخلتها شركات الشحن والموانئ

 :الدراسةإشكالية
السابقنظرا   الناجمة عن لطرح  الآثار    والإمداد  النقل  على  COVID-19  جائحة   ، ومحاولة منا لإيضاح 

 يلي:   فقد تم تحديد تساؤل البحث كما   ف الدول العربية، الصحة  قطاع  ف   الدوليين 
في قطاع   النقل والإمداد الدوليين  على(  COVID-19ة فيروس )جائح  تداعيات وآثار انتشارماهي   ✓

   ؟العربية  الدول  في  الصحة

 فرضية الدراسة: 
 وهما: يمكن أن ننطلق من الفرضيتين الأساسيتين  

 . ف الدول العربيةعلى النقل )البحري، الجوي والبري(ف آثار وخيمة    COVID-19تسبَّبت جائحة  -1
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والبري(COVID-19جائحةتأثي   -2 الجوي  )البحري،  النقل  العربيةعلى  الدول  على اك ف  وملموسا  شديدا  ن 
ف الدول )البحري، الجوي والبري(النقل  المدى القصي من خلال أزمة ركود عالمية، أما على المدى المتوسط  فان  

 . الأزمةشهد نمو بطيء ومتقهقر بسبب مخلفات  العربية  
 : الدراسةأهمية  

أهمية على  الدراسةتكمن  التعرف  على  COVID-19جائحةف  الأخي  هذا  عن  الناجمة  النقل والآثار 
العربية)البحري، الجوي والبري( الدول  القصي والمدى المف  تحديد إحصائيات وذلك من خلال    ، توسطف المدى 

 المستقبل.  لحجم الضرر الذي تسببت فيه الجائحة للاقتصاد العالمي، مع التحديات والمخاطر المحيطة به ف 
)البحـري، الجـوي  النقـل  جعل من هذه الدراسة كقيمة مضـافة أخـرى إلى جانـب الدراسـات المتطرقـة لموضـوع  و 
 .الدول العربية التي تكبدتها الاقتصادي  الخسائر وخاصة من جانب ف الدول العربية،والبري(

 : الدراسةأهداف  
 مجموعة من الأهداف تنحصر ف:  لدراسةكما ل

 . ف الدول العربيةالبحري  على النقل   COVID-19جائحةأثار    التعرف على  -
 . ف الدول العربية  على النقل )الجوي والبري(COVID-19جائحةالتعرف على أثار   -
 بصفة عامة.   النقلعلى  COVID-19جائحةتداعيات   إبراز -

 : الدراسة  منهجية 
 حاطة بمختلف جوانبه، سنعتمد على بالنظر إلى طبيعة الموضوع ومن أجل تحقيق أهداف هذا البحث والإ

 ف الدول العربية   على النقل)البحري، الجوي والبري(COVID-19  جائحةثار  آل  خلال تحلي   نم  المنهج التحليلي
لجلب الإحصائيات اعتمدنا ف هذه الدراسة على بعض تقارير المنظمات والهيئات الدولية  حيث    ،وإبراز تداعياتها

 الأخية. 
 الدراسات السابقة:

 من خلال اطلاعنا على الدراسات السابقة توصلنا أنه توجد مجموعة واسعة من الدراسات الأكاديمية التي 
 هذه الدراسات أدرجت   بعضبصفة عامة وعموما يمكن القول أن  COVID-19جائحةتركز على  نشرت مؤخرا  

 ضمن هذه الدراسات ومن بين أهم البحوث نذكر:   والإمدادعلى النقل  COVID-19جائحةأزمة  
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( على 19  -الدراسة إلى إبراز أثر جائحة فيوس كورونا )كوفيد   تهدف :4( 2021)لاكسي فوزية،    دراسة .1
القطاعات الحيوية ذات الأهمية الاقتصادية حيث أغلقت معظم دول   قطاع النقل الجوي، والذي يعد من بين

 .عنه أزمة عالمية ف حركة الطيان   العالم حدودها للحد من انتشار الفيوس، وهو ما نتج
العربية  والدول  عموما  العالم  دول  أغلب  ف  ضررا كبيا  شهد  الجوي  النقل  أن  إلى  التوصل  تم  وقد 

نتيجة شلل حركة الطيان وغلق العديد من المطارات المحلية والدولية، وهذا ما نجم عنه خسائر  خصوصا، وذلك
إلى إفلاس العديد من شركات الطيان ف الدول العربية، فالنقل الجوي تلقى ضربة  اقتصادية كبية التي قد تؤدي

تفادي كل  يصعب  له  انتكاسة  وأكبر  ما   قوية  أسوء  الجائحة  تبعت  التي  الأزمة  تعتبر  السلبية، حيث  آثارها 
 واجهه قطاع الطيان ف تاريخه. 

المترتبة لجائحة كوفيد  ه:  5(2022)زرادنة محمد،    دراسة .2 الآثار  إلى تحليل  الدراسة  على سلاسل 19دفت 
الإمداد العالمية، وكيف أدت الجائحة إلى تعطيل سلاسل الإمداد وتفشي بؤر للتصحر الصناعي ف العديد من 

 . 2020 المناطق حول العالم، الأمر الذي أدى إلى حدوث ركود ف الاقتصاد العالمي عام
مراحلها   أثرت سلبا على سلاسل الإمداد العالمية ف جميع   19  أظهرت نتائج الدراسة أن جائحة كوفيد

 عن مواطن   الرئيسية من نقل ومعالجة وتصنيع، فضلا عن حدوث صدمة التوأم ف العرض والطلب، وكشفت
تعزيز التحليل أن    الضعف لاسيما ف مجال الشحن الدولي مما أدى إلى ركود عالمي غي مسبوق، وقد أو ضح

 .اللوجستية مستقبلا  مرونة سلاسل الإمداد هو المحرك الرئيسي لتقليل الصدمات والتصدي للمخاطر
تداعيات:  6(2021)أحلام قراوي،    دراسة .3 إبراز  النقل   هدفت دراستنا إلى  أزمة فيوس كورونا على قطاع 

المقاعد التي  تبين أن الأزمة أسفرت عن تخفيض حاد ف ، حيث2020العالم إلى غاية أواخر سبتمبر  الجوي ف
 .عدد المسافرين وكذا تسجيل خسائر ف الإيرادات التشغيلية لها  تقدمها شركات الطيان وانخفاض

، إلا أنها اهتمت بالنقل على النقلCOVID-19 جائحة ل هذه الدراسات مرجعية من ناحية آثار تعتبر ج  
و  النقل الجوي  الا  البريو   البحري   أهملت  والمكاسب  الإمداد  مهمين جدا من حيث  أن هذين وهما  قتصادية،كما 
 لما جاء وهو ما سنركز عليه ف دراستنا كإضافة  ،COVID-19جائحة بالأزمة الناجمة عن  تأثر كبي تأثرا الآخرين

 . الدراسات السابقةف  
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 :محاور الدراسة
 :سوف نقوم بتقسيم مضمون الدراسة إلى ثلاث محاور حسب ما يلي  الدراسةلمتطلبات    استجابة

I-   جائحة آثارCOVID-19  ؛ الدولي  البحري  النقلعلى 
II -   جائحة  آثارCOVID-19  الدول العربية؛  ف البحري  النقلعلى 

III  -   جائحة  آثارCOVID-19  ف الدول العربية. والبري  الجوي  النقلعلى 

I.   :19جائحة آثارالمحور الأول-COVID  النقلالبحريالدوليعلى 
والموانئ الشحن  فإن  النقل،  وسائط  بين جميع  العالمية  من  والتجارة  التوريد  لسلاسل  ويعتبر   ، أهمية خاصة 

ف المائة   80والموانئ التي تتعامل مع ما يقدر بـ    الشحن  حيث أن ركائز الترابط الاقتصادي العالمي،  ن  النقل البحريم
 ف المائة من حيث القيمة. 70تجارة البضائع العالمية من حيث الحجم وأكثر من   من

التخريب  عند  لذلك،  مثل    نتيجة  عوامل  القطاع،COVID-19تؤثر  عبر   على  الصدمة  موجات  تردد 
للحفاظ على   الاضطراب الناجم لقد شدد الوباء على الأهمية الحاسمة ومن    ،ف جميع أنحاء العالم  سلاسل التوريد

 لتمكين تسليم البضائع الأساسية وللحفاظ على التدفقات التجارية.   ة مفتوح  شبكات النقل، بما ف ذلك الموانئ
ترك آلاف البحارة عالقين على ، مما ضحايا الأزمة مثل قيود السفر كان العمال على متن السفن ضماناتو 

السفن،  قادر   متن  غي  السفن  ينأو  إلى  الانضمام  منهم يخدمونو   ، على  الكثي  وتأخر   كان  الطاقم  عقود  تمديد 
البحارة ف حاجة ماسة إلى   العودة  العديد من  لتحل محلها  الوطن، مع وجود  السفن  يونيو ف  ، الانضمام إلى  في 

أهمية الحفاظ على على    (IMO)كررت المنظمة البحرية    ونكتاد والمنظمة الدوليةبيان مشترك بين الأ  ف  2020
 .7تغيي طاقم السفينة   وتدفق التجارة عبر الحدود، ودعمها حركة السفن والموانئ مفتوحة

السفن كان    ومع ذلك، المستمرة ف قدرة حمل  التخفيضات  الشاحنين وتجارة  للتأكد من أن   يجب مراقبة 
مليار دولار   9المتوقع أن تولد صناعة الشحن    حيث كان من   ،ف دعم استراتيجيات الشحن  تركيز السوق الحالي 

عندما بدأ  هاتوقعت في البدايةف ، مليارات دولار 4عجز قدره  إلا أنه حصل ، 2020من الأرباح التشغيلية ف عام  
 تسليط الضوء ومنه كانت الحاجة إلى    منظور سلسلة التوريد البحري،    كان من الصعب إدارتها من إلا أنه    ،الوباء
 من حيث   الأجزاء البحرية والأرضية من الباب إلى الباب   عبر   ال وتعاون أصحاب المص  تكامل تشغيلي أكبر   على

 .8عمليات النقل 
( 2020و  2019)  31إلى    1مكالمات موانئ سفن الحاويات العالمية، الأسابيع من    يبينوالشكل التالي  
 : الراهن آنذاك  مع الوضع  يلتتماش التي تمت كمرحلة أولى 



7 
 

 ( 2020و  2019)  31إلى    1(: مكالمات موانئ سفن الحاويات العالمية، الأسابيع من  01الشكل رقم )

 
Source: Calculations based on UNCTAD data sourced from Marine Traffic (www.marinetraffic.com). 

Note: Aggregated figures are derived from the combination of automatic identification system 

(AIS) data with port mapping intelligenceby Marine Traffic, covering ships of 5,000 GT. Only 

arrivals are taken into account to measure the number of port calls. 

 

II.   :19آثار جائحةالمحور الثاني  -COVIDعلى النقل البحري في الدول العربية : 
هم  ختصار بينهذا الا  يعبر ، و ESCWAلأعضاء الإسكوا    ةالنقل البحري هو البوابة الرئيسية لسوق العالمي

، ويساهمون بحصص أعلى ف حجم 9ف المائة من التجارة العالمية للبضائع القيمة   5كمجموعة ويمثلون أكثر من  
الإسكوا   العالمية،  البحرية  بـ    ESCWAالتجارة  يقدر  ما  الأعضاء  الدول  الصادرات   14.5تمثل  من  المائة  ف 

ف المائة من   5.6البحرية العالمية بالأطنان المترية )حيث تمثل تجارة النفط والغاز جزءًا كبياً من هذه الشحنات( و  
 .10العالم   ف  الواردات البحرية

العربية تراجعت ف النصف   الدول   تمشيا مع الاتجاهات العالمية، فإن مكالمات الموانئ من خلال السفن ف و 
بدأ الانخفاض ف الأسبوع ،و (02الشكل رقم )أنظر    2019مقارنة مع نفس الفترة من عام    2020  الأول من

أبريل(  16 الأسابيع  )منتصف  ف  لـ  ،  31و    30وتعمق  المتأخر  التأثي  يؤكد  الدول على  COVID-19وهذا 
باستثناء    مقارنة بالأخرى،   انخفضت مكالمات الميناء قبل أربعة أسابيع   مقارنة مع الاتجاهات العالمية، حيث  العربية

أسبوعًا   31صول السفن خلال أول  من و وشهدت الإمارات والدول العربية انخفاض حادا  سعودية،  البحرين وال
حدثت اختلافات أيضًا ف ، كما  (03الشكل رقم )أنظر    2019مقارنة مع نفس الفترة من عام    2020  من 

http://www.marinetraffic.com/
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ض مكالمات الموانئ من قبل جميع ا تشي البيانات الأكثر تفصيلاً انخف  ، حيث نوع السفينة  مكالمات الميناء بواسطة
 ٪ف المائة على التوالي. 18.6٪ و  40.1وانخفضت السفن بنسبة    ف المائة،  6بمقدار    أنواع السفن

انخفاض مكالمات الموانئ  ف المائة، و   1انخفض بنسبة  سفن البضائع  من    ميناء المكالمات التجارية  كما أن 
ف الانخفاض  وراء  الرئيسي  العامل  البضائع كان  ناقلات  قبل  الشحن    من  سفن  بواسطة  الموانئ  أنظر مكالمات 

 . (04الشكل رقم )

 31إلى    1دعوات السفن في الموانئ بجميع أنواع السفن في المنطقة العربية من الأسابيع  (:  02الشكل رقم )
 ( 2020و  2019)

 
Source: Calculations based on UNCTAD data sourced from Marine Traffic (www.marinetraffic.com). 

Note: Aggregated figures are derived from the combination of automatic identification system 

(AIS) data with port mapping intelligenceby Marine Traffic, covering ships of 5,000 GT. Only 

arrivals are taken into account to measure the number of port calls. 

 2019أسبوعًا،    31زيارات موانئ السفن في الدول الأعضاء في الإسكوا )أول  (:  03الشكل رقم )
 ( )النسبة المئوية للتغير( 2020و

 
Source: Calculations based on UNCTAD data sourced from MarineTraffic (www.marinetraffic.com). 

http://www.marinetraffic.com/
http://www.marinetraffic.com/
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  2019أسبوعًا ،   31(: مكالمات الموانئ في المنطقة العربية حسب نوع السفينة، أول  04الشكل رقم )
 2020و

 
Source: Calculations based on UNCTAD data sourced from Marine Traffic (www.marinetraffic.com). 

Note: Aggregated figures are derived from the combination of automatic identification system 

(AIS) data with port mapping intelligenceby Marine Traffic, covering ships of 5,000 GT. Only 

arrivals are taken into account to measure the number of port calls. 
ميناء حيث سجل    ، الاتجاهات الأساسيةف    يكشف التقسيم حسب المنطقة الفرعية عن بعض الإضافاتو 

أسبوعًا من عام   31ف المائة ف أول  4.5انخفاض بمقدار  ف الإسكوا    الأعضاء  لأفريقيةف الدولا   سفن الحاويات
 عضاء الأالدول ف بقية   مكالمات ميناء الحاوياتفإن ف المقابل،   ،2019مع نفس الفترة من عام  مقارنة 2020

 التليين:  ( 06و05رقم )   الأشكال ، أنظر  ف المائة  2زادت بنسبة    الإسكوا  ف
  2019أسبوعًا،    31الحاويات في الدول الأفريقية الأعضاء في الإسكوا، أول  (: موانئ  05الشكل رقم )

2020و  

 
Source: Calculations based on UNCTAD data sourced from Marine Traffic (www.marinetraffic.com). 

Note: Aggregated figures are derived from the combination of automatic identification system 

(AIS) data with port mapping intelligenceby Marine Traffic, covering ships of 5,000 GT. Only 

arrivals are taken into account to measure the number of port calls. 

http://www.marinetraffic.com/
http://www.marinetraffic.com/
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أسبوعًا ،   31(: مكالمات ميناء الحاويات في الدول "الأخرى" الأعضاء في الإسكوا ، أول  06الشكل رقم )
2020و  2019  

 
Source: Calculations based on UNCTAD data sourced from Marine Traffic (www.marinetraffic.com). 

Note: These figures include Iraq, Jordan, Lebanon and the Syrian Arab Republic. 

Aggregated figures are derived from the combination of automatic identification system (AIS) data 

with port mapping intelligence byMarine Traffic, covering ships of 5,000 GT. Only arrivals are 

taken into account to measure the number of port calls 

 التقديرات الحالية من قبلو  حركة ميناء الحاويات المتوقعة،  متسقة مع البيانات حول  وهذه المكالماتإلى حد ما
 2.3ف الشرق الأوسط بمعدل   ميناء الحاويات   ف   تنمو حركة المرور  تشي إلى أن   Drewry Maritimeأبحاث  

 ( 07الشكل رقم ) ، أنظر ف المائة 16.2أن تنخفض أحجام ميناء الحاوياتف شمال أفريقيا ،و 2020ف المائة ف 
 التالي:

  2019أسبوعًا ،    31(: ميناء الحاويات في دول الخليج الأعضاء في الإسكوا ، أول  07الشكل رقم )
2020و  

 
Source: Calculations based on UNCTAD data sourced from MarineTraffic (www.marinetraffic.com). 

Note: Aggregated figures are derived from the combination of automatic identification system 

(AIS) data with port mapping intelligenceby MarineTraffic, covering ships of 5,000 GT. Only 

arrivals are taken into account to measure the number of port calls. 

http://www.marinetraffic.com/
http://www.marinetraffic.com/
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ملفت على  المؤشرات  بعض  المنفذ  مكالمات  توفر  ونشاط   بينما  التجارة  على  الوبائية  الاضطرابات  أثي 
الأسبوعيةحيث  الشحن،   الميناء  مكالمات  ف  التغييات  عن    ليست كل  ناجمة  العوامل ،و COVID-19كانت 
والتدابي التنظيمية التي قد تؤثر  تغييات السياسة التي تؤدي إلى تغيي أنماط التجارة،حيث ينجم ذلك عن الموسمية، 

علاوة على ذلك، يمكن أن تؤثر قرارات تحالفات   ،يمكن أن تؤثر المنافذ أيضًا على مكالمات الميناء  على الشحن 
 خيارات الاتصال. و   الشحن على الميناء

الاتصالوإن   البحري ف  الشحن  مجال  الاتجاهات ف  على  على شحن المنطقة  الاطلاع  يعتمد  والذي   ،
كما هو مبين ف و   ، تم تدهور المستويات ف جميع المجالات  الجداول الزمنية، لا يمكن استنتاج أن هناك و   الحاويات

)البحرين،،  (08الشكل رقم ) الدول  ليبيا، موريتانيا، سوريا  فإن بعض  لبنان،   خطهما   شهدوتونس(    الكويت، 
نفس الفترة من عام  مقارنة مع  2020ف الربع الثاني من عام  (LSCI)مستويات مؤشر ربط الشحن   ف  انخفاض
2019 . 

، حيث يمكن أن تؤثر العديد COVID-19مخلفات  إلى  هذه الاتجاهات بالكامل   حصرلا يمكن    كما أنه 
بما ف ذلك شركات الشحن واستراتيجيات التحالف المتعلقة بالخدمات   ،(LSCI)ربط الشحن  من العوامل على  

المذكورة سابقًا إما ظلت ثابتة   لـدول عربية غي الدول السبع(LSCI)مستويات  فإن  الوقت نفسه،    وف  ،والسفن
 .201911مع نفس الربع من عام    مقارنة 2020تحسن ف الربع الثاني من عام    أو

 2020الربع الثاني    -  2019، الربع الثاني  (LSCI)(: الدول الأعضاء في الإسكوا  08الشكل رقم )

 
Source: Calculations based on UNCTAD data sourced from MDS Transmodal (www.mdst.co.uk). 

http://www.mdst.co.uk/
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مستويات ، فإن  (09الشكل رقم )ف  والمبينة  2020و  2019بيانات الربع الثالث لعامي  ومن النظر ف  
بالنسبة لجميع الدول 2019تحسنت مقارنة بالفترة نفسها من عام    الخطوط الملاحية المنتظمةف  اتصال الشحن  

وموريتانيا ولبنان  الكويت  باستثناء  تقريبًا،  الإسكوا  ف  وتونسو   الأعضاء  السورية  العربية  ف   الجمهورية  استمر 
الانخفاضات أنه  ،تسجيل  إلى  يقودنا  مؤشرا    وهذا  الاتصال  مستويات  تكون  ف   علىقد  التجارة   الانتعاش  ممر 

 شرق وغرب آسيا وأوروبا.   ف   بالحاويات 

 2020  الربع الثالث  -  2019، الربع الثالث  (LSCI)(: الدول الأعضاء في الإسكوا  09الشكل رقم )

 
Source: Calculations based on UNCTAD data sourced from MDS Transmodal (www.mdst.co.uk). 

 
III. 19آثار جائحة:  لثالمحور الثا-COVID :على النقل الجوي والبري في الدول العربية 

العربية انخفاض حاد ف عدد دول  ال  ت تأثي كبي على النقل الجوي، حيث شهد   COVID-19كان لـ  
ف المائة ف   53انخفضت رحلات الركاب بنسبة  ، حيث  (10الشكل رقم )كما هو مبين ف  ،  رحلات الركاب

الستة الأولى من عام   العدد الإجمالي   ، 2019مقارنة بالفترة نفسها من عام    2020الأشهر  ف غضون ذلك، 
ف المائة للتعويض عن تقل سعة البضائع التي يتم توفيها عادة عن طريق النقل الجوي  5.6لرحلات الشحن بنسبة  

ف المائة ف   1.8انخفضت المقاعد بنسبة    حيثف المائة،    53بنسبة  العربية  دول  ال  وانخفضت المقاعد ف ،  للركاب
 .201912مقارنة بالفترة نفسها من عام   2020النصف الأول من   

http://www.mdst.co.uk/
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ف   52.7بنسبة    انخفاض  بلغ  العربية دول  ال داخل  و لمسافرين الجويين إلى ومن  ا، إجمالي  2020ف عام  
قبل   2019من غي المتوقع أن يعود السفر الجوي إلى مستويات  وتنبأ الخبراء أنه  مليون،    154المائة إلى حوالي  

وبلغت  202313  عام الطيان،  شركات  إيرادات  خسائر  الدول   إجمالي  ب ـ  ف  عام   38  العربية  ف  دولار  مليار 
2020 . 

 لغرض مغلق تمامًا بينما ظل الآخرون مفتوحين للتجارة    الحدود البريةفيما يتعلق بالنقل البري، كانت بعض  
الأراضينه كان  أو   ،البضائع  البلدان   فتح  معظم  الأساسيات  ف  تنقل  التي  الشاحنات  على  السلع من    مقتصرة 

البلدان ، حيث  والبضائع  تدابي السلامة مثل تغيي الشاحنات والسائقين وتعقيم البضائع وفرض   قدم العديد من 
وضع سائقي الشاحنات تحت الحجر تم  البلدان    علاوة على ذلك ف بعض   ، التدابي عند الوصول  الحجر الصحي 

 . المحليين  لسائقينعند دخول البلاد واستبدالهم با الصحي

، خلال عام 2020ف المائة ف عام    22بنسبة    انخفض  اتدوران نقل البضائع على الطرق  وان مستويات
 .14بسبب الوباء 2019

النصف   -  2020(: نشاط النقل الجوي في الدول العربية )نسبة التغير، النصف الأول 10الشكل رقم )
 ( 2019الأول  

 
Source: AACO, State of affairs of travel and tourism and what is needed for a smooth recovery, 2020. 
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 اتمة:الخ
على النقل )البحري، الجوي والبري(  COVID-19جائحةتحليلية لأثر دراسة  ف نهاية بحثنا الموسوم بـ )

ف ثنايا البحث، لذا سنقتصر   معظمها( نسجل أهم الاستنتاجات التي توصلنا إليها والتي تم ذكر في الدول العربية
 نتمنى أن تكون جديرة بالاهتمام والدراسة:   وكذلك تقدمنا بجملة من التوصيات  على تدوين أهمها،

 الاستنتاجات: 
جائحة   ✓ أثبت  وف   COVID-19لقد  عالميًا  اللوجستية  والخدمات  النقل  لقطاع  المغي  دور  لعبت  أنها 

الدول العربية، وأنها أثرت بالفعل بشكل كبي على النقل ف الدول العربية ومن المتوقع أن تكون الآثار 
تدابي  قدمت  العربية  الطيان، وتقريبا جميع الحكومات  الأمد، خاصة بالنسبة لمجال  المترتبة عنها  طويل 
فإن نجاح  ذلك؛  ومع  منه،  المتضرر  الاجتماعية  والجوانب  الاقتصادية  القطاعات  لدعم مختلف  السياسة 

 هذه تدابي لدفع الانتعاش المستدام ف حين مواجهة التحديات القائمة )التوترات السياسية، الصراع(؛ 
وأكد ف بيان مشترك وقعه ثمانية وكالات الأمم المتحدة،  بما   ؛مؤخراً تحديد بعض الأولويات للدول العربية ✓

التجارة  آسيا، مؤكدين على مساهمة كل من  لغربي  الاقتصادية والاجتماعية  واللجنة  الأونكتاد  ف ذلك 
 الانتعاش الاجتماعي والاقتصادي.  ف الدولية وسلاسل التوريد 

 التوصيات: 
 عدد من التوصيات تتمثل فيما يلي:   إلي خلصت الدراسة 

يجب على الحكومات العربية تقديم الدعم التدابي واللازمين اللذان يمكن استعادة قطاع النقل والخدمات  ✓
اللوجستية، وقد تشمل هذه التدابي الدعم المالي، تنفيذ برامج الدعم والضرائب، الإعفاءات من الرسوم 

 ؛ الأخرى، التنازلات، الدفع المسبق للحكومة المستقبلية شراء خدمات النقل والإعانات
على الدول العربية دعم عملية البناء الأساسية، ذلك من خلال الاستثمار ف تقييم المخاطر والاستعداد  ✓

من   والمستفادة  الدروس  وأخذ  والاضطرابات،  بمثابة   COVID-19للصدمات  يكون  أن  ويجب 
 .إرشادات للإبلاغ التدقيق المستقبلي للنقل والخدمات اللوجستية وأنظمة ف الدول العربية؛

الكفاءات  ✓ العمليات، وينبغي بذل الجهود وتمكين  الرقمنة، تجريد وتوحيد  العربية تعزيز  الدول  يجب على 
والإنتاجية المحسنة ف النقل والتجارة، ولا تضافر الجهود والإجراءات عند الاقتضاء )ف حالة التهديدات 

 الصحية، على سبيل المثال(. 
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