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 خصلم

 

 قينك المخاطرة لدى عينة من السائبسلو المنبئةبعض سمات الشخصية  تحديدهدفت الدراسة الحالية إلى 

 ئريين.الجزا

من مكونة عينة غير احتمالية ميسرة  البيانات من تعم  ج  ؛ حيث تصميم الدراسة التحليلية المستعرضةم اتم استخد

تقرير ذاتي استبيان  أجاب المشاركون على. ولاية جزائرية 27 من سنة 74 و 19تراوحت أعمارهم بين  ،سائقا 128

وقائمة المزاج ، لحمو بوظريفة وآخرينواستبيان المخاطرة لدى السائقين  ،يةتضمن معلومات ديموغراف ، والذيإلكتروني

المتعدد  الانحدار الخطيتم إجراء تحليل  .لأغراض الدراسة الحالية (TCI)ترجمته الباحثة عن النسخة الفرنسية من  والطبع

 مكافأة بسلوكات المخاطرة لدى السائقين.وتجنب الضرر وتوجيه الذات، والاعتماد على ال البحث عن الجديدلتقييم مدى تنبؤ 

 TCIأظهرت تحليلات الارتباط أن مقياس و ،منخفض مستوى سلوك المخاطرة لدى السائقينأن أظهرت النتائج 

توجيه الذات سلوك المخاطرة و وجود علاقة ارتباطية بينعن رت سفأكما  ،بمقياس سلوك المخاطرة ارتباطًا سلبيًايرتبط 

بسلوك  انتنبئ وتوجيه الذات البحث عن الجديدأن سمتي  تحليل الانحدار الخطي المتعددأظهر  .والتعاون البحث عن الجديدو

  .المخاطرة لدى السائقين

تضمين عوامل أخرى مساهمة في بعين الاعتبار و هامع أخذ قيودهناك حاجة إلى تكرار الدراسة الحالية  

 .من مصادر أخرى غير السائقينالاستعانة بمقاييس وبيانات وسلوكات المخاطرة، 

 

 .توجيه الذات، البحث عن الجديدسمات الشخصية،  السائق، ،المخاطرة الكلمات المفتاحية:
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ABSTRACT 

 

The purpose of the current study was to identify some personality traits that predict 

risk-taking behavior among a sample of Algerian drivers. 

A cross-sectional analytical study design was conducted.Data were collected from a 

non-probability sample of 128 drivers, ages 19 to 74, from 27 Algerian states. The 

participants completed electronic self-report questionnaires, which included demographic 

information, the risk-taking questionnaire among drivers by Hamou Boudrifa et al., the 

Temperament and Character Inventory, translated by the researcher for the purposes of the 

current study from the French version of the TCI. Standard multiple regression analysis was 

performed to evaluate the extent to which novelty seeking, harm avoidance, self-direction, 

and reward dependence predict drivers' risk-taking behaviors. 

Findings showed that the level of drivers' risk-taking behavior was low. Correlation 

analyzes showed that the TCI Inventory was negatively related to the risk-taking behavior 

questionnaire. It also showed a correlation between Risk-taking behavior and Self-

directedness, Novelty Seeking, and Cooperativeness. Multiple linear regression analysis 

showed that novelty seeking and self-directedness were predictors of drivers' risk-taking 

behavior.  

Replication of the current study is needed with consideration to the limitations of the 

current study, including other factors contributing to risk-taking behavior, and using 

measures and data from sources other than drivers. 

 

Key words: Risk-taking, Driver, Personality traits, novelty seeking, self-directedness.
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 مقدمة الفصل الأول
 

، وذلك من بسلوك المخاطرة لدى السائقين التي تنبئتحديد بعض سمات الشخصية إلى  الحاليةالأطروحة  تسعى

هذه فترض ت ذلك؛ ولالتعرف على الأفراد الذين لديهم ميول للمخاطرةو، هذا السلوكب اسبفهم أكبر لأ لوصول إلىا أجل

 المخاطرة لدى السائقين. الدراسة أن سمات الشخصية تتنبأ بسلوك

 

 خلفية الدراسة وأهدافها. 1

 

. بسهولة توفر الراحة والتنقلتقلل الجهد والوقت و إذ، أساسيًا من الحياة العصريةمهما، بل وقة جانبًا سياالتبر تع

 بعضفي  وقعةوغير مت في بيئات معقدة وديناميكيةيتنقل السائقون ، حيث مستوى من المخاطرتحمل أيضًا  اومع ذلك، فإنه

آثار مدمرة يوميا آلاف حوادث المرور؛ والتي لها يشهد العالم ف ؛ مما يؤدي إلى وقوع حوادث متفاوتة الخطورة.الأحيان

ات، وما ينجر عنهما من أضرار جسدية ونفسية واجتماعية وكذا إهدار صابعلى المدى القريب والبعيد معا كالوفاة والإ

حالة السلامة على ب يتعلقفيما [ WHO]للصحة  منظمة العالميةالالصادرة عن للتقارير للموارد الاقتصادية. فالمتتبع 

على  - 2013عـدد الوفيـات الناجمة عـن حوادث المرور عـلى مسـتوى العـالم في ارتفاع مستمر؛ ففي سنة  الطرق يجد أن

(، واستمرت هذه الوفيات في 6-1 ، ص.1520، للصحة منظمة العالميةال)مليــون حالة وفـاة  1.25س جلت  -سبيل المثال

شخصا من بين  18حوادث المرور جراء  الوفياتبلغ معدل و .2016مليون شخص سنة  1.35الارتفاع لتصل إلى 

. إضافة إلى الوفيات، تتسبب هذه الحوادث سنويا في إصابة ما بين 2016و 2000بين سنتي )مائة ألف( شخص  100000

ومن جانب آخر، تصل تكلفة  .بإصابات غير مميتة، وتفضي بالعديد منهم إلى الإعاقة مليون شخص 50مليون إلى 20

  .% من الناتج المحلي الإجمالي3حوادث المرور في معظم البلدان 

البلدان ذات الدخل أعلى بأكثر من ثلاثة أضعاف منه في  في البلدان منخفضة الدخل جوادث المرورخطر أن ونجد 

 100000حالة وفاة لكل  8.3نسمة بينما في الثانية  100000حالة وفاة لكل  27.5ل الوفيات في الأولى بلغ معدالمرتفع؛ حيث 

من الوفيات الناجمة عن حوادث المرور في العالم على  90البلدان منخفضة الدخل ومتوسطته تشهد % الملاحظ أنونسمة. 

في إفريقيا معدلات الوفيات هي أعلى ي العالم. حيث أن % من المركبات الموجودة ف45الرغم من أنها لا تحظى إلا بنحو 

شخص. ولم يسجل أي انخفاض  100،000لكل  20.7شخص ثم يليها جنوب شرق آسيا بمعدل  100،000لكل  26.6بمعدل 

   (.2020؛ 2018 ؛2015؛ 2013، المنظمة العالمية للصحة ) 2013 سنة في معدلات الوفيات هذه منذ

من حوادث المرور ومن عواقبها، إذ احتلت المرتبة الرابعة  كبيررز الدول التي تعاني بشكل وتعتبر الجزائر من أب

حادثا  22507لوحدها  2019(. حيث بلغت هذه الحوادث سنة 87 ، ص.2022مسعود، أحمد الإحصاءات )عالميا حسب 

ل 2020شخصا. ورغم أن عدد الحوادث عرف انخفاضا سنة  3275تسبب في هلاك  حادثا، تسبب في مقتل  18949، إذ س ج 
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صل فو 2021مرة أخرى سنة  رتفعإلا أنه ا)وكالة الأنباء الجزائرية(  1970شخصا، وهي الحصيلة الأدنى منذ سنة  2844

 2022سنة   % 2.14بنسبة  مرة أخرى فضانخ ثمآخر،  31675شخصا وجرح  3293؛ تسبب في مقتل حادثا 23409 إلى

ذه ه ،  لكن% 2.20بنسة في عدد الجرحى ما يمثل انخفاضا وهو جريحا،  30977 امخلفحادثا؛  22908إلى  وصلو

ات المندوبية وهذا حسب إحصاء ،% 3.52بنسبة في عدد القتلى ي بذلك سجلت ارتفاعا قتيلا وه 3409خلفت  لحوادثا

 . 2022الوطنية للأمن في الطرق لسنة 

 

 2022و  2021ادث المرور على المستوى الوطني بين سنتي ات مقارنة لحوءاحصاإ 1 جدول

 نسبة التغيير الاختلاف 2022 2021 السنة

 % 2.14 - 501 - 22908 23409 عدد الحوادث

 % 3.52+  116+  3409 3293 عدد القتلى

 % 2.20 - 698 - 30977 31675 عدد الجرحى

  2022لسنة إحصاءاات المندوبية الوطنية للأمن في الطرق المصدر: 

 

؛ إذ تشكل الوفيات والإعاقات والآثار وعية الحياة لضحايا حوادث المرورإنه لا يمكن تقدير حجم المعاناة وفقدان ن

؛ وتعتبر كل من التكاليف والأفراد الجسدية والنفسية والاقتصادية والاجتماعية طويلة المدى عبئاً ثقيلًا على الدول والمجتمعات

 إدارية ومالية باهظة  كتكاليف تكاليفهذه الحوادث  تفرضبشكل مباشر ف .شرة لحوادث المرور هائلةير المباالمباشرة وغ

وحمولاتها، وبيئة  والمركباتالعامة منها والخاصة سواء الرعاية الصحية للمصابين، وتكاليف الممتلكات المتضررة، 

(. ففي دراسة 105 ، ص.2012)حوالف،  حصهاالطريق، وتكاليف التحقيق في الحوادث، ونقل المركبات المتضررة وف

ر متوسط التكاليف المادية د  ، ق  2001سنة  BETUREحول تقييم تكلفة حوادث المرور في الجزائر، قام بها مكتب الدراسات 

الخسائر في السيارات وبنية الطريق، وتكلفة تدخل كل من  ذلك تضمنودج،  85022والإدارية للحادث المروري الواحد ب 

رمتوسط تكلفة الجريح الواحد جراء حادث مرور الح  169707بـ واحد فقط ماية المدنية ومصالح الأمن. أما عن الجرحى فق د 

، بما في ذلك التكاليف الطبية، وضياع القدرة على الإنتاج، )ستة عشر مليونا وتسعمائة وسبعين ألفا وسبعمائة سنتيم( دج

أما . وغيرها من التكاليفالمستشفى وعدم القدرة على العمل والأضرار النفسية، وضياع إنتاج الأهل، وتكلفة الزيارات في 

ن ألفا ومائة سنتيم(. ين مليونا وثمان وخمسي)خمسمائة وخمس وستدج  5650581فيما يخص تكلفة القتيل الواحد فقدرت بـ 

ي وتكاليف الجنازة ، ورأس مال المتوفبما في ذلك التكلفة الطبية، وضياع القدرة على الإنتاج، وضياع التكلفة الدراسية

 (. 45-44 ، ص.2011)درقاوي، 
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، 2012لى الاقتصاد الوطني )حوالف، التكاليف غير المباشرة، فإن لحوادث المرور تأثيرا سلبيا عفيما يتعلق بأما 

د عشر بليونا )أحمليار دينار جزائري  114لوحدها خسائر اقتصادية قدرت ب  2006(؛ إذ تكبدت الجزائر سنة 105 ص.

  (.45-44 ، ص.2011)درقاوي، جراء هذه الحوادث وأربعمائة مليار سنتيم( 

وعلى الرغم من أن الدولة الجزائرية عملت جاهدة على التقليل من هذه الحوادث عن طريق برامج التوعية المرورية 

( إلا أن الظاهرة في تزايد، 255-254 ، ص.2018خالفي قانون المرور )مساني، وسن القوانين الردعية وتطبيقها على م

ولا تزال مستفحلة وتتسبب في مقتل الآلاف سنويا. هذه الزيادة الهائلة في عدد حوادث المرور وما يترتب عنها من تبعات 

م فإن الحاجة إلى البحث في تجربة ومن ث   جذبت انتباه المجتمعات والحكومات؛وتكاليف اقتصادية واجتماعية ونفسية هائلة، 

 ,.Brandau et al)في جدول أعمال السياسة وأجندة السلامة المرورية  تمخاطر والسلوك الخطر لدى السائقين دخلال

 في معظم الدول ومنها الجزائر. (2011

ا عاما في الدراسات على أن الحوادث والمخالفات المرورية والمتتبع للبحوث في هذا المجال يجد أن هناك اتفاق

الخطرة كلها نتائج لتفاعل الإنسان مع العوامل الظرفية الموقفية، فمن بين العوامل الرئيسة الثلاثة )المركبة والطريق السياقة و

الخطرة، والعوامل الشخصية والعوامل ة العدوانية أوقياسكالميل إلى ال ،والإنسان(  ت عزى معظم الحوادث إلى العوامل البشرية

ر، كما أنه المتضرر الأول مروإذ يعتبر الإنسان المتهم الرئيس في حوادث ال؛ (Demir et al., 2016, p. 1)الديموغرافية 

العامل شكل حيث ؛  2022الإحصاءات الأخيرة الصادرة عن المندوبية الوطنية للأمن في الطرق لسنة  وهذا ما تثبته .منها

واحتلت المركبة المرتبة الثانية  ،وهو بذلك يحتل المرتبة الأولى ٪ من إجمالي أسباب حوادث المرور 96.96البشري نسبة 

يوضح ترتيب هذه  2والجدول (. 5-4٪ من إجمالي الحوادث )ص:  1.02٪، بينما تسببت حالة الطريق بنسبة  2.02بنسبة 

 الأسباب.

 

 2022 سنة حوادث المرور خلال  أسباب 2 جدول

 المئوية نسبةال السبب المرتبة

 ٪ 96.96 العامل البشري 1

 ٪، 2.02 حالة المركبة 2

 ٪ 1.02 حالة الطريق 3

 2022إحصاءاات المندوبية الوطنية للأمن في الطرق لسنة المصدر: 

 

وانخفاض السائق  عدم انتباه، وعة المفرطةالسر: (3)كما يوضحها الجدول  ومن الأسباب المتعلقة بالعامل البشري

عدم و، وفقدان السيطرة على السيارة، المخصصة لهمممرات الوعدم استخدام  ،عند عبور الطريقالمشاة وتهور  ديه،ل اليقظة



         السائقين لدى المخاطرة بسلوك المنبئة الشخصية سمات                                                                                4

 

وعدم احترام مسافة الأمان القانونية، ورفض الأولوية، ، والتجاوزات الخطيرة، احترام الاتجاه المفروض على حركة المرور

ارة والافتقار إلى المعرفة بأصول وقواعد السياقة، وقلة المعرفة بطبيعة والمناورات الخطيرة، وفقدان السيطرة على السي

 ، وغيرها من الأسبابالسياقةالسيارة وإهمال صيانتها، وتعاطي الكحول والمخدرات، واستعمال الهاتف النقال أثناء 

(Derdiche et al., 2017, p. 164; Délégation Nationale à la Sécurité Routière, 2022, p. 4)، ويضاف 

قاسمي، & خالدي نية لدى السائق )والعدوا ،والضغوط النفسية ،زيادة مستوى القلقالعوامل النفسية المتمثلة في ما سبق إلى 

 (.2020؛ حمدي، 2018

    

 2022خلال سنة العامل البشري  المتعلقة ب رمروحوادث ال أسباب ترتيب 3 جدول

 (٪المئوية )النسبة  عدد الحوادث العامل البشري التريب

 14.36 3289 السرعة المفرطة 1

 14.18 3249 في الأحياءلديه فاض اليقظة عدم انتباه السائق أو انخ 2

 9.28 2126 أسباب أخرى 3

 8.16 1870 المشاة عند عبور الطريقلدى همال الإ 4

 6.33 1451 فقدان السيطرة على السيارة 5

 5.37 1231 التجاوز الخطير 6

 5.31 1217 رفض الأولوية 7

 4.45 1019 عدم احترام مسافة الأمان 8

 3.77 864 صيف أو المشي على جانب الطريقاللعب على الر 9

 3.76 861 المشاة ممراتعدم استخدام  10

 3.71 849 خطيرةالمناورات ال 11

 2.76 632 الاتجاه المفروض على حركة المرورب الالتزامعدم  12

 2.50 572 رخصة بلا السياقة 13

 2.48 567 عدم انتباه السائق عند تجاوز الدراجة النارية 14

 1.74 398 عدم انتباه السائق عند مغادرة مكان وقوف السيارات 15

 1.72 394 تغيير المسارات دون إشارة 16

 1.69 388 في حالة سكر أو تحت تأثير المخدرات السياقة 17

 1.45 332 مرورعدم احترام إشارات ال 18

 1.14 262 للخلف هرجوعإهمال السائق عند  19

 1.04 238 خاطئفي الاتجاه ال السياقة 20

 0.93 212 عدم احترام إشارة التوقف 21

 0.45 102 توقف أو ركن السيارة بشكل خطير 22

 0.21 48 نبهار من الأضواءلاا 23

 0.13 29 الاستخدام اليدوي للهاتف المحمول/ارتداء سماعات الرأس 24

 0.05 11 من قبل المشاة دون احتياط يةعبور خطوط السكة الحديد 25

 96.96 22211 عــوجمالم

 2022إحصاءاات المندوبية الوطنية للأمن في الطرق لسنة المصدر:    

 

كل السلوكات المذكورة آنفا، وغيرها الكثير والمنسوبة إلى الإنسان سواء كان سائقا أم راكبا أم راجلا تساهم بشكل 

ى أن المسؤولية الكبرى تقع على عاتق السائق، إل تراشغير أن الدراسات أ .حوادث المرور مباشر أو غير مباشر في وقوع

فراد يختارون فمن منطلق أن الأ (.5 ، ص.2020حوادث )عبد العزيز، تلك الع إذ يلعب هذا الأخير الدور الأكبر في وقو
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يقودون يرى إيفانز أنهم بالتالي يتحكمون في مستوى خطر وقوع الحوادث عن طريق اختيار متى  ؛سلوكاتهم وتصرفاتهم

التي تؤكد أن سلوك السائق عامل وحيد أو مساهم في و ،وهذا ما تدعمه نتائج البحوث عن حوادث المروريف يقودون، وك

فبناءً . (Hirsch, 2003, p. 291)٪ وفق أخرى 99٪ و 94٪ من حوادث المرور وفقًا لبعض التقديرات، وبين 80حوالي 

إلى تحديد سلوك السياقة بصفة   Taylorوتايلور   Sabeyحادث مرور، خلص سابي  2041على دراسة أجريت على 

وهذا ما  ؛(Ulleberg & Rundmo, 2003, p. 427)خاصة على أنه أهم العوامل البشرية المساهمة في وقوع الحوادث 

توصل إلى أن ين؛ حيث ( حول أسباب حوادث المرور في الجزائر من وجهة نظر السائق2020تدعمه دراسة بوعموشة )

في عن استعمال المركبة، كما أن سلوكاته السائق  مسؤوليةيرجع ذلك إلى و .ىالأسباب المتعلقة بالسائق تحتل المرتبة الأول

  .في المشكلات المرورية الآخرينهي المحددة لمدى توريط مختلف وضعيات الطريق 

السائقون عن إدراك ووعي بخطورتها  هايقوم بلقواعد السياقة الآمنة،  مخالفةبسبب سلوكات حوادث الفغالبا ما تقع 

 وعدم احترام والإفراط في السرعة، ،(، كالانطلاق بمجرد غلق الإشارة المعاكسة223 ص. ،2020 ،حمدي) السياقةأثناء 

. هذه السلوكات وغيرها الكثبر، يقوم بها السائق رغم وعيه بالنتائج المترتبة ة للمركباتالخطير اتوالتجاوز ات المرورإشار

سلوك المخاطرة لدى السائق سعد الدين بوطبال عرّف قد و(. 123 ، ص.2017حمدي وشوية، نها تعتبر سلوكات مخاطرة )ع

 ،السير والاصطداماتبالتهور والإفراط في السرعة، وخرق قوانين  يتسمللسياقة الوقائية،  ومخالفمناقض سلوك  هبأن

السلامة  إجراءاتالتي تتجاهل  التصرفاتإلى يشير وهو بذلك  (.142 ، ص.2018)بوعيشة، تحت تأثير المسكرات السياقة و

 حوادث. الوتزيد من احتمال وقوع 

ما ينجر عنها من و المرورفي ارتباطها المباشر بحوادث لدى السائقين  ات المخاطرةسلوك دراسةأهمية تكمن 

سائقين أحد الأسباب الرئيسة لوقوع حوادث إلى أن سلوك المخاطرة لدى الالدراسات توصلت كثير من قد ، فوإصابات وفيات

 & Stevenson؛ 1994وآخرون،  Crutcherومن بين تلك الدراسات )  ،(13 ، ص.2010)بوظريفة،  المرور

Palamara ،2001 ؛Iversen  &Rundmo، 2002؛  Turner& McClure ،2003؛ 2008بن الشيخ،  ؛Ivers  

مراجعة لبعض الأبحاث حول مخاطر حوادث السائقين ، وفي (2018وآخرون،  Wang؛ 2018بوعيشة ؛ 2009وآخرون، 

بسرعة، وقبول الفجوات الضيقة، السياقة إلى أن المخاطرة لدى السائقين ك Jonah  الشباب والعوامل المسببة لها توصل

، كما (Jonah, 1986, p. 268)وتشغيل الأضواء الصفراء أحد الأسباب الرئيسة لارتفاع خطر الحوادث بين الشباب 

ات المخاطرة لدى المراهقين لدراسات التي تثبت أن مختلف سلوكستشهد ماثيوز وزولينجر وبرزيبيلسكي وبول بالعديد من اا

 ,Hirsch, 2003)مثل تعاطي الكحول، وعدم استخدام أحزمة المقاعد هي منبئات رئيسية للإصابات المرتبطة بحركة المرور

p. 289) . 



         السائقين لدى المخاطرة بسلوك المنبئة الشخصية سمات                                                                                6

 

من أجل خفض عدد الحوادث وما بتنفيذ الإجراءات المضادة  الجزائرالدول والحكومات والتي منها رغم قيام و

حملات التوعية المرورية، ووضع كالقيام بوجعل البيئة المرورية آمنة  ،ينجر عنها من آثار اقتصادية واجتماعية ونفسية

دفع الغرامات المالية مثل ءات ردعية لمخالفي قانون المرور إجراإشارات المرور، وتهيئة الطرق، وسن القوانين، وتطبيق 

فحسب آخر الإحصاءات، بلغ عدد الوفيات  وغيرها، إلا أن عدد الحوادث لا يزال مرتفعا ويتسبب في موت الآلاف سنويا،

 Délégation Nationale à) 2022قتيل سنة  3409رتفع إلى ، ثم ا2021سنة  قتيلا 3293الناجمة عن حوادث المرور 

la Sécurité Routière, 2022, p. 1وما ينجر عن ذلك، والمصابين (. هذا الارتفاع المستمر في عدد الحوادث والوفيات 

 الباحثين إلى دراسة سلوك المخاطرة لدى السائقينإضافة إلى الخسائر المادية هو ما دفع من انعكاسات اجتماعية ونفسية، 

 .المخاطرةلمساهمة في إقدام السائقين على والبحث عن أسبابه والعوامل ا

التقليل من عدد و المروريةتعزيز السلامة  ذات أهمية بالغة فيالسائقين  لدىالمخاطرة ات دراسة سلوك تبرتعو

في  المساهمةالعوامل فهم من خلال ف. الوفيات والإصابات والوقاية من الصدمات النفسيةنسبة ومن ثمة التقليل من  الحوادث

التأثيرات النفسية والاجتماعية وتقلل من  خففتنقذ الأرواح، وت مناسبةتدخلات ب القيام للجهات المختصة يمكن السلوكهذا 

فهم مدى انتشار  كما أن .آمنة مرورية، وتساهم في خلق بيئة ات والدولالأعباء الاقتصادية على الأفراد والأسر والمجتمعمن 

 الدراسة الحالية، وكانجاءت من هذا المنطلق  .في حركة المرورظ على السلامة العامة في الحفا كبيرةهذا السلوك له أهمية 

 هو استكشاف مستوى سلوك المخاطرة لدى السائقين الجزائريين. منهاالهدف الأول 

في تكنولوجيا المركبات والطرق إلا أن هذا التطور لم يصل إلى القضاء على الدور الكبير التقدم لى الرغم من عو

تقليل إصابات حوادث  نحوأن الخطوة الأولى Hirsch (2003 ) اقترحلإشكالي للسائق أو التقليل منه بشكل كبير؛ لذلك ا

قابلية التعرض للحوادث أو مخاطرةً، وذلك  س مي ذلكسلوك السائق، سواء به  ساهمذي يالدور ال دراسة تتمثل فيالمرور 

يكمن في تفسير سبب إقدام العديد من التحدي ف .(p. 291) رة لدى السائقينبمزيد من المعالجة المباشرة والفورية للمخاط

ن فهم محددات هذا لأ .(Vavrik, 1997, p. 461)مخاطرة عن طيب خاطرالسائقين ولا سيما الشباب منهم على مثل هذه ال

 .المروريةضمان السلامة والطرق لتخفيف من المخاطر المحتملة في افي  كبيرةالسلوك له أهمية 

البحث عن العوامل  نحوتركيز الدراسات  اتجه المخاطرة اتوسعيا لتفسير سبب إقدام العديد من السائقين على سلوك

سلوكات والمرتبطة بها والمتحكمة فيها؛ فتم إجراء دراسات متنوعة من أجل تحديد المتغيرات التي قد هذه الالكامنة وراء 

 .Ulleberg & Rundmo, 2003, p) ك المخاطرة في حركة المرورتؤثر على تورط السائقين في الحوادث وعلى سلو

انتشار سلوك المخاطرة لدى فئة الشباب  الدراسات ، حيث أثبتتارتباط هذا السلوك بالعمر فتوصل البعض منها إلى (428

إلى أن سلوك ت أخرى وأشار .أخرى أثر الإجهاد العصبي والعضلي في انتشار الحوادث بحوث، وكشفت من غيرهاأكثر 
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سمات الشخصية وضعف مع والمتعلقة بطريقة سير المركبة  المرورية، الوضعيةتفاعل بعض خصائص  ناتج عنالمخاطرة 

آخرون إلى وجود عوامل الاستعداد للمخاطرة كالوعي  باحثون توصلفي حين  .السياقةالانتباه للمثيرات المحيطة أثناء 

 Horswillو  Hammondتوصل فعلى سبيل المثال  .(10 ، ص.2010)بوظريفة وآخرون،  بالأخطار ومعرفتها وإرادتها

على سلوكات المخاطرة لدى السائق، حيث أن السائقين الذين لديهم رغبة كبيرة في  ( إلى تأثير الرغبة في التحكم2001)

 التحكم يقدمون على سلوكات المخاطرة أكثر من السائقين الذين لديهم رغبة منخفضة في التحكم. 

وتفاعله في مختلف المواقف  هية الإنسان، تحدد نشاطأما جيلفورد فيعتبر سلوك المخاطرة سمة معرفية في شخص

وجهة  حسب من خلالها التنبؤ بسلوك الإنسان وباعتبارها سمة فإنه يمكن (.10 ، ص.2010الاجتماعية )بوظريفة وآخرون، 

 . (Cloninger, 2009, p. 3 ) حول سمات الشخصية ريموند كاتيلنظر 

العوامل المساهمة في  جميعالأخذ بعين الاعتبار علينا جب ، وإذا أردنا بالفعل فهم سلوكات السائقين وتفسيرهاو

العوامل كذا و ،ببيئة الطريق وظروفه ومستعمليه والمعلومات المرتبطة بذلككمنها الخارجية  تشكيل هذه السلوكات، سواء

 نفسية كالحالةالعوامل الو دراك،لإامهارات والالجسدية الحس حركية و لقدراتكافسيولوجية ال عواملال الداخلية المتمثلة في 

جهات نظرهم وأفكارهم وكذا سماتهم الشخصية، إضافة إلى قيمهم و، وقدراتهم المعرفية مثل الوجدانية والانفعالية للسائقين

لم يكن من المستحيل تناول هذه  ولأنه من الصعب جدا إن .(2014؛ بوطبال، 2012ومعتقداتهم واتجاهاتهم )بوعيشة، 

التي يرون أنها الأكثر تأثيرا على هذا السلوك من العامل أو العوامل العوامل في دراسة واحدة، فقد قام الباحثون بدراسة 

 ومن بين تلك العوامل التي تناولها العلماء بالبحث والدراسة سمات الشخصية. .  مهكل من نظر ةوجه

من قبل اهتمام كبير ب -على سلوك السائق ةؤثرالمباعتبارها أحد العوامل  -لشخصية مساهمة سمات ا لقد حظيت

الدراسات إلى أن السائقين المعرضين لمخاطر  وأشارت؛ (Hirsch, 2003, p. 290) عقود من الزمنلباحثين على مدى ا

 Vavrik)سات ، ومن بين هذه الدرا(Ulleberg, 2002, p. 41) يتميزون بمجموعات محددة من سمات الشخصية مرتفعة

عبد العزيز،  ؛Černochovά ،2016 و Šucha ؛2011، وآخرون Brandau؛ Ulleberg،2001، 2002؛ 1997، 

سلوك المخاطرة لدى   فيسمات الشخصية  مساهمةمن المهم دراسة فإنه  وبالتالي (.2015وآخرين،  Mallia؛ 2020

قد يساعد على فهم ؛ إذ مفيداً بعدة طرقسلوك المخاطرة بيمكن أن يكون تحديد سمات الشخصية المرتبطة حيث  السائقين.

دراسة العلاقة بين سمات الشخصية وسلوك المخاطرة لدى السائقين يمكن  كما أنعلى سلوك السائقين. الشخصية تأثير سمات 

ن التخطيط تحسي مما ينتج عنهيتصرفون، كيف ويشعرون ون، وفهم كيف يفكرون يأن يساهم في فهم واقع السائقين المخاطر

والتكاليف  واتخاذ القرارات والإجراءات التي تهدف إلى زيادة السلامة المرورية والحد من الحوادث وعواقبها الوخيمة
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الجهات المعنية بحملات السلامة والتوعية المرورية على استهداف السائقين حسب  ذلك يساعد يمكن أنإذ  .المرتبطة بها

 سماتهم الشخصية.

ل الفحص الأولي للأفراد المعرضين للخطر فإن ذلك قد يساعد أيضا على ولأن  قياس الم يل إلى المخاطرة قد يسهّ 

تكوين السائقين قبل حصولهم على رخص السياقة وفق ما يتناسب مع هذه السمات، كما يمكن أن يساعد المختصين على بناء 

وحة الحالية هو دراسة واستكشاف المساهمة المحتملة برامج تأهيلية للسائقين المخاطرين. ومنه فإن الهدف الثاني للأطر

السابقة للتحقق من حجم الارتباطات ست بذل في هذه الدراسة محاولة لسمات الشخصية في سلوك المخاطرة لدى السائقين. حيث 

 بين سمات الشخصية وسلوك المخاطرة لدى السائقين والتي ظهرت عبر الدراسات في مجتمعات مختلفة.

إلا أن  وسمات الشخصية، سلوك المخاطرة لدى السائقينبين الدراسات السابقة وجود ارتباطات  من ركثي تأثبت

كلونينجر روبرت كلود النظرية البيولوجية والنفسية والاجتماعية لرغم أن وذلك  .معظمها تم في ضوء نظرية الخمسة الكبار

ن نظر دقيقةوجهة تقدم و ،(508. ، ص2023بوعون،& ت )بن يسري دقيقا للشخصية وللسما تقدم وصفا كيفية فهم من  ت مكّ 

لفهم التفاعل  اقيم اإطاروتعتبر من خلال تحليل ميوله الانفعالية الفطرية وكذا مفاهيمه المكتسبة، تفاعل الشخص مع بيئته 

وهذا ما ، بعيوفر معلومات واسعة عن سمات المزاج والط هاثبت أن استخدام حيث .المعقد بين سمات الشخصية والسلوك

استخدمت هذا النموذج في مجتمعات متنوعة، وعينات إكلينيكية وغير إكلينيكية وضابطة  التي هائل من الأبحاثالكم ال يؤكده

على التنبؤ نظرية كلونينجر أثبتت الدراسات أيضا قدرة  كما .(Monasterio et al., 2012, p. 393) عبر عدد من البلدان

( والإدمان على 2013وآخرون،  Hartman؛ 1994وآخرون،  Wills) بالسلوك في مجالات متعددة مثل تعاطي المخدرات

والإدمان على الإنترنت  (Bajraktarov et al., 2017) اضطراب الاكتئابو (Skeel ،2008الكحول )

(NejadHamdy, 2021) . 

أجنبية  دراساتسوى على ثلاث  -إلى غاية إنجاز هذه الأطروحة-ومع ذلك فإنه في مجال المرور لم تعثر الباحثة 

الدراجات النارية  سائقيسبة لسلوك المخاطرة لدى لدراسة سمات المزاج والطبع باعتبارها عامل خطر بالن (TCI)استخدمت 

لدراسات العربية عموما والجزائرية على وجه الخصوص فلم تجد الباحثة أي . أما افقط وليس عموم السائقين والبخارية

الشخصية سمات وذلك بتحديد بعض  ؛هذه الأطروحة هو سد هذه الفجوةمن جال؛ وبالتالي فإن الهدف الثالث دراسة في هذا الم

 حسب نظرية كلونينجر عن الشخصية.المخاطرة لدى السائقين سلوك ب نبئةالم

 

 وك السياقةسلتعريف . 2

  

سلوك معقد وموجّه نحو الهدف، ويعتمد على مختلف العمليات المعرفية العليا والتي تشمل الوظائف التنفيذية السياقة 

(Akinniyi et al., 2019, p. 2) ،حتاج إلى مناورات وأنشطة عقلية متعددة والتي قد تكون مصحوبة أحيانًا بالتوتر يو
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(Neelima et al., 2015:1)،  ويقصد بها كل السلوكات والنشاطات التي يقوم بها الشخص لتشغيل المركبة واستغلالها

 Demirعرفته (. و72: 2014)بوطبال،  بهدف إشباع حاجاته أو حاجات الآخرين، ضمن قواعد سطرها قانون المرور

يختلف سلوك وه و دوافعه. بأنه أسلوب السياقة الذي يختاره الفرد عن قصد، ويعكس شخصيته ومواقف( 2016)وأخرون 

مهارات الإدراك وزمن رد الفعل ومعالجة المعلومات، والتي يمكن إلى  يشير هذا الأخير في أن السائق ءعن أداالسياقة 

 (. p. 1)تحسينها عن طريق الممارسة؛ أما سلوك السياقة فلا يصبح بالضرورة أكثر أمانًا مع تطوير الفرد لمهاراته 

ومؤهلاته النفسية للقيادة أهم عامل في السلامة المرورية؛ لأن سلوكه يعكس خصائص  ويعتبر سلوك السائق

الأبحاث التي تشير إلى أن  هتؤكدهذا ما ، و(Šucha & Seitl, 2011, p. 225)شخصيته والموقف الخاص الذي هو فيه 

 .(Patil et al., 2006, p. 328)٪ من جميع الحوادث ناتجة إلى حد ما عن خصائص السائق وسلوكاته 90ما يقرب من 

 

 المخاطرة  سلوك. 3

 

 . تعريف المخاطرة 1.3

 

ارتبط مصطلح المخاطرة بمعناه اللغوي من حيث الإقدام على عمل فيه خطورة غير متيقن منها، وما ي رجى من 

من حيث تركيزهم على (؛ إلا أن العلماء اختلفوا 1197-1196، ص. 1290المكاسب وما ي خشى من التكاليف )ابن منظور، 

نهم من ركز على النتائج المحتملة للسلوك، سواء السلبية منها والإيجابية؛ فعرف إبراهيم والحسيني جانب دون آخر، فم

المخاطرة بأنها فكرة غامضة تتضمن نقيضين في آن واحد؛ إذ تحتوي من ناحية على احتمال الفشل والخسارة والفقدان، ومن 

ي تمثل إما عقبة للتقدم أو حافزا للنجاح والاستمرار. أما سلوك ناحية أخرى على احتمال الإنجاز والنجاح. وبهذا المفهوم فه

 التعريف السابقميز ( 3، ص. 2013)إبراهيم والحسيني، المخاطرة فيقصد به السلوك الذي ي جسد هذه الفكرة وي عب ر عنها 

 Gulloneن السلوك، عرف بين المخاطرة كفكرة تدفع الإنسان وبين السلوك الذي يجسدها. وعلى منوال النتائج المترتبة ع

-القيام بالسلوك الذي يتضمن عواقب سلبية أو خسارة محتملة متوازنة  "أيضا سلوك المخاطرة بأنه Moore (2000 )و 

التحكم في السلوك في  Stelmach (1994). ويضيف (p. 393) "مع النتائج الإيجابية أو المكاسب المتصورة -بطريقة ما

أي سلوك متحكم فيه بوعي أو بغير وعي مع عدم اليقين المتصور بشأن نتائجه،  يعبر عن ى أنهتعريفه لسلوك المخاطرة فير

 ركزو / أو حول فوائده أو تكاليفه المحتملة على الرفاه الجسدي أو الاقتصادي أو النفسي أو الاجتماعي للفرد أو للآخرين. 

من النتائج والتبعات، وإلى الفوائد والخسائر والمكافآت  عدم اليقينعلى لى السلوك الواعي وغير الواعي، وعهذا التعريف 

 .(p. 9) الداخلية والخارجية، والمخاطر الفردية والمجتمعية، والتجربة الشخصية للمخاطر

 Byrnes (2016)و Boyerالعواقب السلبية المحتملة لسلوك المخاطرة مثل ركز فقط على ومن الباحثين من 

فان سلوك المخا طرة بأنه الانخراط في سلوك ينطوي على احتمالية حدوث عواقب سلبية، مثل الإصابة الجسدية اللذان ي ع ر 
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 Rundmoو   Ullebergوعلى المنوال نفسه يرى  .(p. 1)أو الرفض الاجتماعي، أو المشاكل القانونية، أو الخسارة المالية 

 .p)يعني السلوك الذي يشير إلى احتمال حدوث عواقب صحية سلبية للفرد وكذلك للآخرين  سلوك المخاطرة( أن 2003)

سلوك كلا من الفعل وانعدامه الذي قد تنجم عنه مخاطر؛ حيث يقترحان أن  Vaidis (2019)و   Branويضبف  . (428

فيرى بأنه سلوك    Yilmaz، أما (p. 2)ه مخاطر محتملة يشير إلى التصرف أو انعدام التصرف الذي تترتب عن المخاطرة

 (.291، ص. 2021المجدلاوي، يعرض الصحة للخطر أو يسبب المرض أو الموت )

لى عدم اليفين من النتائج السلبية للسلوك؛ فعرف حميدان المخاطرة بأنها أوجه في حين ركز باحثون آخرون ع

متعددة لحالات عدم اليقين، إذا ما حدثت سوف تؤثر على أهداف الكيان إما إيجابا وتسمى فرصا أو سلبا وتسمى تهديدات 

 (.1082، ص. 2018)حميدان، 

( فعرف سلوك المخاطرة بأنه استعداد الشخص للقيام 22، ص. 2002( )في السحار، 2001أما عادل محمد العدل )

 بأعمال غير معتادة أو اتخاذ قرارات صعبة، دون التأكد التام من نتائجها.

 

 ينالمخاطرة لدى السائق. 2.3

 

، وذلك رغم المحاولات العديدة للباحثين؛  مصطلجهذا العن تعريف متفق عليه ل الدراسات السابقةلم تسفر مراجعة 

سلوكات مناقضة للسياقة الوقائية، ترتبط بالتهور والإفراط  ابأنه (142، ص. 2018بوعيشة، في )عد الدين بوطبال س هافعرف

( بأنها 1995) Wilde و Burnsوعرفها  .، وخرق قوانين السير والاصطداماتتحت تأثير المسكراتالسياقة في السرعة و

، حيث تشير الخسائر تجاوز السرعة المحددةمثل ر المرتبطة بنتائجه أي سلوك لديه درجة كبيرة من عدم اليقين بشأن الخسائ

إلى أي عواقب محتملة غير مرغوب فيها، سواء كانت متوقعة أم لا مثل تلقي مخالفة بسبب تجاوز السرعة المحددة. تعتبر 

لى  إالسائق   روف المحفزةالظتدفع فوائد سلوك المخاطرة بمثابة معززات إيجابية كالوصول إلى العمل في الوقت المناسب. 

  (p. 267)الشروع  في الأفعال الخطرة أو الحفاظ عليها عندما تكون الفوائد الذاتية أو المتصورة أكبر من الخسائر.

إن عدم اليقين في تعريف المخاطرة لدى السائق له مصدران على الأقل، الأول بناء على أسس منهجية؛ لأنه من 

الصعب للغاية الحصول على معلومات وصفية صحيحة حول سلوكات معينة للسائق والتي تسبق الأحداث النادرة 

ر  كالاصطدامات. ثانيًا: إن تعقيد التفاعلات بين السائقين وبيئاتهم  قبل وقوع حادث تصادم يعيق وضع تعريفات بسيطة. قد تفس 

هذه الصعوبات جزئيًا سبب  عدم  تمكن باحثي السلامة المرورية من التحديد الدقيق والشامل لسلوكات السياقة التي تعتبر 

واسع لشرح كيفية حدوث  خطرة أو آمنة، كما أنهم لم يطوروا حتى الآن نظرية أو نموذجًا موثوقًا واحداً ومقبولًا على نطاق

 .(Hirsch, 2003, p. 291)تصادم السيارات 
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سلوك يتضمن إقدام السائق أو إحجامه عن أفعال فيها ي أويمكن للباحثة تعريف سلوك المخاطرة لدى السائق بأنه 

كالوصول إلى وجهته في الوقت المناسب، أوإظهار تفوقه على خطورة محتملة، بهدف تحقيق مكاسب مستقبلية غير مؤكدة، 

 .داخلية وخارجية وهو ناتج عن تفاعل السائق مع البيئة المرورية، وتؤثر فيه عوامل متعددةالآخرين، 

السائقون والتي تزيد من احتمال وقوع  يقدم عليهاالتي  التصرفات كل لدى السائقينوك المخاطرة سل يتضمن

 انشغال السائق والسياقة المشتتة بسبب، السرعةلإفراط في  والتي منها ،لقوانين المرور انتهاكاتصابات أو حوادث أو إ

 ،في حالة سكر أو تحت تأثير موادسواء  حالة ضعف فيوالسياقة  أنشطة أخرى كالتحدث عبر الهاتف أو تناول الطعام،ب

والسياقة المتهورة التي تتجاهل معايير السلامة وإجراءاتها ولا تحترم قوانين المرور، والسياقة في حالة والسياقة العدوانية، 

دامها بطريقة ، وعدم استخدام الأضواء أو استخالاستعراضيةوالسياقة نعاس أو تعب، وتجاهل الظروف الجوية السيئة، 

 وغيرها من السلوكات ذات المخاطر المحتملة. خاطئة،

؛ ظهرت العديد من النماذج النظرية التي حاولت تفسير المرور وبناء على الدراسات المختلفة والمتنوعة في مجال

 التالي. سلوك السائق وسبب إقدامه على سلوكات المخاطرة في حركة المرور، وهذا ما سيتم التطرق إليه في القسم

 

 النظريات المفسرة لسلوك السائق والمخاطرة لديه . 4

 

 العوامل والمتغيرت التي قد تؤثر عليه وكذايعتبر سلوك السائق سببًا رئيسا لحوادث المرور، ومع ذلك فإن نوع 

وبهدف  السائق.أهميتها كانت ولا تزال محل نقاش بين العلماء في مجال المرور. فلا توجد نظرية شاملة موحدة عن سلوك 

بعض النظريات الأساسية التي تم تطويرها وتطبيقها لتفسير سلوك السائق تم تناول  ؛فهم أعمق لهذا السلوكالوصول إلى 

 .والتنبؤ به

 

 التعرض للحوادث نماذج الفروق الفردية وقابلية .1.4
 

ضة للحوادث أكثر من غيرهم، مصطلح قابلية التعرض للحوادث إلى أن بعض الأفراد دائمًا ما يكونون عر يشير

على الرغم من تعرض الجميع لمخاطر متساوية، وبذلك فإن قابلية التعرض للحوادث تعتبر خاصية شخصية تهيئ الفرد الذي 

 ، (Froggatt & Smiley, 1964, p. 1-2 )يمتلكها بدرجة ملحوظة لمعدل حوادث مرتفع نسبيًا 

وبناء على هذا المفهوم القائم على ملاحظة أن بعض الأفراد يتعرضون باستمرار للحوادث أكثر من غيرهم يمكن 

تم تقديم هذه الفكرة لأول مرة بواسطة و. توقع أن عدداً قليلاً فقط من السائقين هم المسؤولون عن معظم حوادث المرور

Farmer  و Chamber  السائقين كانوا أكثر عرضة للحوادث من غيرهم بسبب خصائص  ، حيث اقترحا أن بعض1939عام

في مصطلح  ، فقاما بصياغة وصف نظري رسمي للفرد المعرض للحوادث(Ulleberg, 2002, p. 12)شخصية معينة 
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.  من هذه البدايات، تم قبول مفهوم (Rodgers and Blanchard, 1993, p. 2)نفسي عرف بقابلية التعرض للحوادث 

قابلية التعرض للحوادث بصفته خاصية فطرية ومستقرة من قبل معظم الأطباء وعلماء النفس، وهدفت الأبحاث اللاحقة إلى 

. فعلى (Froggatt & Smiley, 1964, p. 2 )إيجاد بعض الخصائص التي من شأنها أن ترتبط بتجربة الحوادث وتتنبأ بها

( إلى أن الحالة الاجتماعية، وعدد الأميال المقطوعة، وسجل 1975) McBrideو  Peckو  Haranoسبيل المثال  توصل 

أقوى منبئ وأكثرها ثباتاً، فهو  أما، بالحوادثالإدانة المرورية، والوضع الاجتماعي والاقتصادي من بين أهم العوامل المنبئة 

وذلك استناداً إلى افتراض أن التحويل السريع للانتباه  ؛(1973؛ 1968وزملائه ) Barrettستمد من عمل الانتباه الانتقائي الم

والطيران، وقد وجدت العديد من الدراسات ارتباطات كبيرة بين مقاييس الانتباه السياقة مطلوب لأداء المهام المعقدة مثل 

  .(Ranney, 1994, p 734-735)الانتقائي والتورط في الحوادث  

 Häkkinenجاءت معظم الأدلة على الفروق الفردية في المعدلات المستقرة لحوادث المرور من دراسة طولية لـ 

بفلندا على مدار فترة  Helsinkiسائقا للحافلات وعربات الترام في هلسنكي  66( أجراها مرارًا وتكرارًا على 1979)

عامًا،  27-10ر الأولي وبعد  في التورط في الحوادث بين الاختباعامًا. أشارت النتائج إلى اتساق عال   27و 10تراوحت بين 

وجد أيضًا اختلافا بين السائقين ذوي الحوادث المرتفعة وذوي الحوادث المنخفضة في العديد من الاختبارات النفسية كما 

 ,Ulleberg)دث أنه لا يوجد نوع معين من الشخصية يهيئ للتورط في الحوا Häkkinenالمطبقة، ومع ذلك استنتج 

2002:12; Froggatt & Smiley, 1964: 1). 

قرة نسبيًا،  ما يلاحظ في نماذج قابلية التعرض للحوادث هو أنها ركزت بشكل أساسي على تحديد السمات المست

 وعلى السلوكات المسببة للحوادث، لا على السياقة اليومية؛ وقد اعتمدت بشكل كبير على التفسيرات اللاحقة للحوادث

(Ranney, 1994) . 

 

 نماذج معالجة المعلومات . 2.4

 

تؤكد على أن معالجة المعلومات تتم عبر فهي ة، مكونات المختلفة لنظام السياقتتضمن هذه النماذج التفاعل بين ال

مراحل متسلسلة، تتضمن الانتباه والإدراك واتخاذ القرار واختيار الاستجابة، وتنفيذها. ترتبط كل مرحلة من هذه المراحل 

بعض كل مرحلة ببعض تحويل البيانات و تستغرق  بقدرة محدودة لدى السائق على معالجة المعلومات، وي فترض أن تقوم

 .(Ranney, 1994, p. 740; Ulleberg, 2002, p 14; Shinar & Oppenheim, 2011, p. 218) هامماتالوقت لإ

لاتخاذ القرارات المناسبة؛ وبالتالي فإن  هايتعين على السائق معالجة المعلومات الجديدة باستمرار واستخدامالسياقة  فأثناء

لسائق على معالجة المعلومات من المحتمل أن تؤثر على قدرته في التعامل مع الوضعيات المرورية لدودة القدرات المح

الجديدة وإدراكها واتخاذ القرارات بشأنها والاستجابة لها؛ فقد يتسبب الفشل في معالجة المعلومات مثل عدم الانتباه، وسوء 
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ي نظر إلى قصودة وبالتالي المساهمة في التورط في حادث؛ وبذك الفهم، وزمن رد الفعل البطيء في حدوث أخطاء غير م

السائق في هذه النماذج على أنه قناة سلبية لنقل المعلومات، أومستجيب سلبي يعمل وفقًا لأشكال مختلفة ضمن حدود القدرة 

(Shinar & Oppenheim, 2011, p. 218). 

 توجيه البحوث نحوتم  والمعروفة بأنها معالجة بطيئة ومتسلسلة ومليئة بالجهد، إضافة إلى المعالجة المتحكم فيها

؛ والتي تشير إلى معالجة سريعة وغير مجهدة، تنمو بعد ممارسة منتظمة وممتدة، وهي عكس المعالجة التلقائية المعالجة

أن جميع السلوكات تقريبًا تشتمل على مكونات معالجة متحكم Shiffrin و   Schneiderالمتحكم فيها،. حيث تقترح نظرية

وأخرى تلقائية وأن العلاقة بين المكونات المختلفة تتغير باستمرار وفقًا لنوع وكمية الممارسة. حيث يمكن أن تؤدي  افيه

قضات بين مكونات المهام الأخرى، على المعالجة التلقائية للمكونات إلى تحسين الأداء الإجمالي للمهام، على الرغم من التنا

العراقيل كسبيل المثال قد تصبح أنماط الكبح والتوجيه تلقائية على الرغم من الاختلافات في خصائص المواقف المستعجلة 

غ ض أو المخاطر. كما أن الممارسة المنتظمة في اتباع نفس المسار نحو الوجهة يمكن أن تؤدي إلى تلقائية في اختيار المسار ب  

النظر عن التغيرات اليومية في الطقس أو الرؤية أو ظروف حركة المرور. كذلك قد تكون أوجه التشابه بين المنعطفات أو 

التقاطعات كافية لتنمية أنماط التصرف التلقائي، على الرغم من الاختلافات الهندسية بين التقاطعات أو المنعطفات الفريدة 

(Ranney, 1994, p. 741). 

كما يتضح مما سبق فإن النماذج القائمة على معالجة المعلومات ترى أن السائق مستجيب سلبي للوضعية المرورية، 

تعتبر . (Ulleberg, 2002, p. 20)حيث قد يؤدي الإفراط في الإدراك )الحمل المعرفي الزائد( إلى التورط في الحوادث 

هذه النماذج ذات قيمة في السعي للتنبؤ بالحدود التقريبية للأداء البشري. ومع ذلك فإنها محدودة للغاية وليس لديها الكثير 

 التصرففي مجموعة معينة من الظروف بطريقة معينة أو فشلهم في و ،معينين في يوم معين سائقينلتقدمه لفهم سبب تصرف 

(Shinar & Oppenheim, 2011, p. 218)  كما يعاب عليها أنها لم تدرج المكونات التحفيزية أو العاطفية في سلوك

 (Ranney, 1994, p. 742)السياقة 

 

 نماذج الدوافع  .3.4
  

 تمثلت الافتراضات الرئيسة لهذه النماذج في أن السياقة مهمة ذاتية وأن السائقين يختارون مقدار المخاطر التي هم

على استعداد لتحملها في أي موقف محدد؛ حيث ركزت على العوامل العابرة أو الخاصة بالموقف، واعتبرت المخاطر 

الرئيس الذي يؤثر على السلوك؛ ومع ذلك تفترض هذه النماذج أيضًا أن السائقين لا يقومون  المرتبطة بالنتائج المحتملة العامل  

أمثلة نماذج الدوافع نموذج تعويض المخاطر أو توازن رتبطة بالنتائج البديلة. ومن عمومًا بإجراء تحليل واع  للمخاطر الم
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، ونموذج تجنب المخاطر Summala و Naatanenونموذج عتبة المخاطر أو المخاطر الصفرية لـ  ،Wildeالمخاطر لـ  

 الفعل المبرر والسلوك المخطط لأجزن.نظريتا  و Fuller. (Shinar & Oppenheim, 2011, p. 218-219)لـ 

 

التي طورها  -Risk homeostasis theory (RHT)توازن المخاطر  نظرية تفترض .نظرية توازن المخاطر

ل مستوى معينا في أي نشاط، يم ،أن أي شخص (Wilde, 1982, p. 249)1982جيرالد ج. س. وايلد سنة  م  كنه تق ب ل وتح 

شاط، وذلك مقابل مكاسب يأمل في الحصول عليها من هذا الن .(Lubitz, 2020, p. 3)من الخطر يهدد صحته وسلامته 

عليه فإن كل سائق يحدد مستوى معينا من الخطر يعيش به؛ وكلما بناء و .(Malnaca, n.d, p. 2)كالتنقل والأكل والترفيه 

ه للخطر ونظرته إليه غيَّر سلوكه وارتفع مستوى مخاطرته والعكس بالعكس. فالسائق عندما يجد انخفض مستوى تصور

أو عند إدخال إجراء أمان جديد، كتزويد السيارة  (Khlif, 2015: 1 )نفسه في ظروف مثالية، كطريق جيد وسيارة جيدة 

لى مستوى الخطر الأمثل؛ وفي هذه الحالة يمكنه ، فسوف يقوم بتعديل سلوكه للوصول إ(ABS)بمكابح غير قابلة للانغلاق 

تأخير الفرملة أو زيادة السرعة أو متابعة السيارة التي أمامه عن كثب؛ وبالتالي تقع الحوادث لأن السائق على استعداد لتحمل 

؛ ومنه تصبح الظروف المثالية أكثر إنتاجا للحوادث الخطيرة (Ulleberg, 2002, p. 18)مستوى مستهدف من الخطر 

 .(Khlif, 2015, p. 1) والظروف السيئة أقل إنتاجا لها

والتي يتم الحصول ت ومعرفته بمعدل الحوادث، يتعلم السائق عملية التقييم الذاتي للخطر من إدراكه لنتائج القرارا

براته الشخصية وتجارب الآخرين، حيث تؤكد هذه المعلومات تصور الشخص تصقلها خثم عليها أحيانًا من وسائل الإعلام؛ 

 ,Wilde, 2002, p. 1149; Ulleberg, 2002)لحجم المنفعة والتي بدورها تحدد المستوى الأمثل للخطر أو تصححه 

p. 18 )ة بدورها تؤثر على مستويات الخطر التي يتصورها السائقون، وهذا بدوره ، فالأفعال تحدد مقدار الخسارة، والخسار

يؤثر على اتخاذ القرار اللاحق وبالتالي الخسارة اللاحقة لحوادث الاصطدام، وه ل م جرًا في عملية دائرية مستمرة: فيها يحدد 

وهكذا  تتشكل "حلقة مغلقة" بين  ( Wilde, 2002, p. 1149) السلوك مقدار الخسارة، وهذا الأخير بدوره يحدد السلوك.

الماضي والحاضر، وبين الحاضر والمستقبل، وعلى المدى الطويل فإن معدل الحوادث التي يتسبب فيها الإنسان يعتمد بشكل 

 . (Malnaca, n.d, p. 2)أساسي على مقدار المخاطر التي يرغب في قبولها 

في الدافع المفترض لدى لسائق للسعي إلى مستوى معين إن الأساس الذي تستند إليه نظرية توازن المخاطر يتمثل 

تفترض أن  ني أنها، وهذا لا يع(Ulleberg, 2002, p. 18)من الخطر الأمثل أو المقبول أوالمستهدف الذي يوجه سلوكه 

بل ترى أن الإنسان موجه نحو تعظيم المنفعة الكلية؛  فقط. المستوى المستهدف من الخطر هو مخاطرة من أجل المخاطرة

 حيث أن مستوى الخطر المستهدف هو دالة على مستوى المنفعة، وترى أن مصادر المنفعة لا تقتصر على تلك التي تبدو
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فحسب؛ بل تشمل إشباع الرغبات الأخرى، ومن أبرزها الحاجة إلى الحفاظ على مستوى من وحهة نظر اقتصادية  عقلانية

 .(Wilde, 1982, p. 253) أمثل أو مستويات مثلى من الاستثارة النفسية والفيزيولوجية

ع اقتصادي أوثقافي أو اجتماعي أو نفسي. تؤثر عوامل متعددة على مستوى المخاطر المقبولة؛ وهي من نو

وعموما، يمكن القول إن مقدار المخاطرة الذي يرغب الناس )أو في الواقع يفضلون( الإقدام عليه يعتمد على أربعة عوامل 

ف ذات منفعة وتتمثل في أولا المكاسب المتوقعة من بدائل السلوك الخطر مثل كسب الوقت عن طريق السرعة، وثانيا التكالي

ر نسبيا( كاستخدام حزام الأمان غير المريح، أو ضياع الوقت، وثالثا المكاسب المتوقعة  ذ  المتوقعة من بدائل السلوك الآمن )الح 

ر نسبيا( كخصومات التأمين على الفترات الخالية من الحوادث ذ  ورابعا التكاليف المتوقعة من  ،من بدائل السلوك الآمن )الح 

 يقلل خالفات السرعة وإصلاح السيارات. يزيد العاملان الأولان من مستوى الخطر المستهدف، بينمابدائل السلوك الخطر كم

العاملان الأخيران منه؛ وبالتالي يجب على الشخص العقلاني أن يختار السلوك البديل أو مجموعة البدائل التي ي نظر إليها 

 .(Wilde, 1998, p. 89; 2002, p. 1149)على أنها من المرجح أن تحقق أكبر فائدة صافية 

لا تفترض أن الأفراد لديهم دوما معرفة كاملة ودقيقة بالمنافع الموضوعية لبدائل  RHTورغم ما سبق إلا أن 

رة والموضوعية، وتسمح بحدوث تعارض بينهما، لكنها تفترض  تصو  يز بشكل واضح بين المنافع الم  السلوك المتاحة، بل ت م 

 .(Wilde, 1982, p. 254)  الإضافي عبر حلقة التغذية الراجعةأنه يتم تصحيح هذا التعارض لاحقًا من خلال التعلم 

أحد الآثار المهمة لهذا النموذج هو أن السائقين سيعوضون عن تحسينات السلامة المرورية بقيادة أسرع و / أو 

لذلك لن يكون للتغييرات على الطريق أو السيارة أو حتى تحسين أقل حذرًا لإعادة إنشاء مستوى ثابت من الخطر؛ ونتيجة 

؛ وبذلك فإن نظرية توازن المخاطر تشرح سبب عدم (Ranney, 1994, p. 739)كفاءة السياقة تأثير دائم على السلامة 

نهم يستجيبون وفقًا لمستوى الخطر المستهدف، باعتباره استجابة الأشخاص دائمًا كما هو متوقع لمبادرات السلامة التقليدية بأ

 . (Wilde, 1998, p. 90)المتغير المتحكم في أسباب معدل الإصابة 

نظرية توازن المخاطر أنه لا يمكن أن يكون مستوى الخطر المستهدف رقمًا أو فكرة  من الانتقادات الموجهة إلى

أو تصورا يحمله السائق معه بوعي ويضعه في بعض إجراءات الموازنة عندما يقرر السرعة التي يجب أن يختارها أو نوع 

 RHTالأعمال التي يجب أن يؤديها كما لو كانت فكرة أو خيالًا ثابتا أو مهيمنا دائمًا في ديناميكيات تفكيره؛ وبهذا فإن نموذج 

لمتنوعة للتفكير والشعور، وتيارات الوعي وتقلبات الحالات التلقائية الممزوجة بالأفكار لا يدرك أو يحاكي الديناميكيات ا

 )Vaa; 2002, p. 5-6(اليومية السياقة التي تأتي وتذهب والتي تتميز بها 

 

 هما هذافي نموذج Summalaو  Näätänenيفترض .  The zero-risk theory نموذج المخاطر الصفرية

أنه بسبب العمليات الإدراكية والمعرفية والتحفيزية لدى البشر فإن ،صف السبعينيات من القرن الماضيالذي قدماه في منتو
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السائقين يتكيفون مع المخاطر على الطريق إلى درجة عدم الشعور بأي خطر على الإطلاق )انعدام الخطر(، وأن هذا التكيف 

 ,Näätänen & Summala, 1974, p. 253; Summala)مع المخاطر هو سبب المشكلة الرئيسة للسلامة المرورية 

1988, p. 491) فالسائقون يحاولون تجنب المخاطر عن طريق ضبط سلوكهم وفق تصور انعدام الخطر  .(Vaa; 2002, 

p. 4) . 

في عمليات صنع القرار لدى السائق، حيث يشير إلى )الدوافع( يؤكد هذا النموذج على دور العوامل التحفيزية 

وبين الخطر الذاتي  -والناجمة عن دوافع )مثيرة( في حالة مرور معينة –افس بين رغبة السائق في القيام بعمل معين تنال

يقترح مؤسسا النظرية وجود عملية تحكم يحاول حيث . (Näätänen & Summala, 1974, p. 261)المرتبط بهذه الرغبة 

السائقون من خلالها الحفاظ على توازن مستقر بين المخاطر الذاتية المتصورة لديهم وبين المخاطر الموضوعية. فالسلوك 

الخطر المتصور، والذي ي نظر إليه في معظم الظروف على أنه يساوي الصفر، أي أن السائقين مرتبط بشكل مباشر بمستوى 

ت ف عَّل حينها عمومًا يشعرون ويتصرفون كما لو أنه لا يوجد خطر حقيقي على الإطلاق، وإذا ما تم تجاوز عتبة المخاطر فإنه 

؛ وبذلك فإن نظرية انعدام الخطر (Ranney, 1994, p. 739)آليات تعويض المخاطر في محاولة لخفض مستوى الخطر 

في نظام المرور  ات التي تحدثإلى حد كبير، لا يأخذ فيه السائقون بعين الاعتبار التغيير تلقائيانشاطًا معتاداً والسياقة تعتبر 

إلى  وخاصة المخاطر العشوائية الصغيرة، حيث يكونون على استعداد لاستخدام أي فرصة لإشباع دوافعهم ، مما يؤدي عادةً 

الإدراكية والمعرفية  سرعات أعلى. بالإضافة إلى ذلك، يتم تشويه وظائف منفعة السرعة لدى السائقين بسبب العوامل

 للغايةيبدو طبيعيا ث ناتجة عن سلوك حواد وقوعينتج عنه هوامش سلامة غير كافية، وبالتالي  ، وهذا ماوالتحفيزية

(Summala, 1988, p. 498). ائقين مع المخاطر يشعرون بالسيطرة والتحكم التام في العوامل المسببة فنتيجة لتكيف الس

 ذلك تقع الحوادث.وبللحوادث، وهذا ما يقلل من مقدار الخطر الذاتي أو المتصور لديهم 

نظرية في أعمال السلامة المرورية في تأكيدها على ما يفعله السائق بالفعل في الوضعية هذه ال أهمية تكمن

 ,Näätänen & Summala)حالة حركة المرور في حد ذاتها لديه و/أوالسياقة  من التركيز على مهارة المرورية بدلاً 

1974, p. 257)أكدت على دور ووغيرها من الدوافع الأخرى،  ،؛ حيث أكدت على دور العوامل التحفيزية، كالخطر الذاتي

 & Näätänen)اليقظة في اتخاذ القرار لدى السائق و في سلوكه، دون إهمال للجوانب والعمليات الإدراكية والمعرفية. 

Summala, 1974, p. 245)  

تتمثل الاختلافات الرئيسة بين هذا النموذج و نموذج توازن المخاطر في وجود عتبة للخطر وتفعيل هوامش 

)المخاطر السلامة؛ ففي حين أنه وفقًا لنموذج توازن المخاطر يقوم السائقون دائمًا بتعديل أدائهم، فإن نموذج عتبة المخاطر 

هوامش  النموذج الأخير لتعويض يبدأ فقط عندما يتجاوز الخطر  المتصور العتبة  أو الحد، كما اقترحيفترض أن االصفرية( 

السلامة، والتي تقاس من حيث المسافة المكانية أو الزمانية بين سيارة السائق والخطر، كبدائل لمعيار الخطر المستقر الذي 
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( أن السائقين يحاولون تجنب 1974) Summalaو  Näätänen. فبينما يفترض (Ranney, 1994, p. 739)اقترحه وايلد 

المخاطر عن طريق ضبط سلوكهم وفقًا لتصور انعدام الخطر، يفترض وايلد العكس بالقول إن السائقين يسعون إلى مستوى 

ى أنه رقم أكبر من وهو مستوى الخطر الذي يجب أن ي نظر إليه عل –"مستوى الخطر المستهدف"  -معين من المخاطر 

 ـ .)Vaa; 2002, p. 4(الصفر  Summalaو  Näätänenونموذج  Wilde هناك اختلاف آخر بين نظرية توازن المخاطر ل

 .(Ulleberg, 2002, p. 18)أعطى للمشاعر أهمية قليلة إن لم نق ل معدومة   Wildeوهو أن وايلد 

 

أن الدافعين الرئيسين لدى السائق هما إحراز  هذا النموذج يفترضحيث  .Fullerنموذج تجنب المخاطر لفولر 

لهذا النموذج؛ ويأتي التركيز على  تجنب المخاطر؛ ويشكل الصراع بين هذين الدافعين الأساس المفاهيميوتقدم نحو الوجهة 

تجنب  هدون عوائق أو عقبات، ولكن يجب علي همباشرة إلى وجهتقة السياللسائق تجنب التهديدات من حقيقة أنه لا يمكن 

؛ حيث يقضي السائقون معظم  (Ranney, 1994: 739-740)العقبات والمخاطر المحتملة بشكل متكرر على طول الطريق

خطر أو الخوف؛ فالتعرض المتكرر للعقبات الوقت في تجنب العقبات ومخاطر الحوادث المحتملة من أجل تجنب الشعور بال

وعند مواجهة منبه تمييزي   (Ulleberg, 2002: 18)هو أساس تعلمنا كيفية تحديد المخاطر على الطريق السياقة أثناء 

 ,Fuller)لحدث مكروه محتمل، فإن سلوك السائق يعتمد بشكل خاص على المكافآت والعقوبات على الاستجابات البديلة 

كما يؤكد فولر أن تصرفات السائق في حركة المرور تتم بشكل تلقائي في معظم الأحيان، وليست نتيجة  .(1139 :1984

عمليات اتخاذ قرار واعية ومدروسة؛ وبالتالي قد لا تكون المخاطرة في حركة المرور دائمًا نتيجة لاتخاذ قرارات واعية، 

سرعة مركبته قبل عبور الطريق لأنه لا توجد  خفضالسائق عدم  بل نتيجة لتاريخ إشراط الفرد. على سبيل المثال، قد يختار

 :Ulleberg, 2002)سيؤدي إلى خفض السرعة ذلك كان لمحفزات ال غيابلولا  هسيارات تقترب من اليمين، وبالتالي فإن

18).  

تفترض أن السائقين يتصرفون في معظم الأحيان  الأخيرةفي أن المخاطر الصفرية عن نظرية  فولر تختلف نظرية

 أن أحد الدوافع الرئيسة للسائق هو تجنب المخاطر.والعكس  الأولى وفق تصور انعدام الخطر، بينما تفترض

الدافع الرئيس وراء ، باعتبارها هاخاطر، أو تجنبتعتمد النماذج الثلاثة السابقة بشكل كبير على خبرة السائق مع الم

، تتنبأ بأن الإجراءات الرامية إلى تقليل تعقيد  RHTالمخاطر الصفرية و  نموذجاخاصة و. جميع النماذج، سلوك السياقة

تكيف مع المواقف المرورية وإدخال أجهزة أمان جديدة لن تقلل بالضرورة من حوادث المرور؛ لأن السائقين يميلون إلى ال

الوضع المروري عن طريق المزيد من المخاطرة أكثر مما كانوا عليه قبل تطبيق الإجراءات. وعلى الرغم من أن نظرية 

تقدمان تفسيرات لعملية تعويض المخاطر ، فقد تم انتقادهما لفشلهما في توليد أي فرضية قابلة  RHTالمخاطر الصفرية و 

 .(Ulleberg, 2002, p. 18)للاختبار. 
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لم يتم تطويرهما في الأصل لتفسير هاتين النظريتين على الرغم من أن  .الفعل المبرر و السلوك المخطط انظريت

حيث ركزتا بشكل كبير على الجوانب المعرفية  (Ulleberg, 2002, p. 20)ياقة إلا أنهما ط بقتا كثيرًا لهذا الغرض سسلوك ال

 سعيد،وأكدتا على أهمية نوايا الفرد ودوافعه في تشكيل السلوك وأدائه ) )Vaa; 2002, p. 3(كمحددات لسلوك السائق 

يمات أن سلوك السياقة يعتمد إلى حد كبير على التقي Wildeإذ تفترضان بشكل مشابه لـنظرية توازن المخاطر لـوايلد  ،(2021

  .(Ulleberg, 2002, p. 20)السياقة العقلانية لمختلف بدائل النشاط أثناء 

دادا لنظرية الفعل المبرر ( امتTPB) Theory of Planned Behaviourتعتبر نظرية السلوك المخطط 

Theory of Reasoned Action  (TRA حيث تفترضان أن السلوك يتحدد من خلال النية السلوكية، والفرق الرئيس ،)

 ,TPB (Hanan( في نظرية السلوك المخطط PBCبين هاتين النظريتين هو إضافة مفهوم التحكم السلوكي المتصور )

2014, p. 38) . تعتمد هذه الأخيرة كسابقتها في شرحها لسلوك الإنسان والتنبؤ به على المكونات الداخلية للمرء حيث

(، وأن المنبئات المباشرة للسلوك هي 183، ص. 2020كفان، فتفترض أن النية تسبق السلوك ) ،كالمواقف والمعتقدات

اتية، والتحكم السلوكي المتصور. تدل المواقف على تقييمات الشخص الشاملة النوايا، والتي تحددها المواقف، والمعايير الذ

للسلوك، والتي تتحدد من خلال معتقدات الفرد حول عواقب سلوكه )على سبيل المثال، "استخدام حزام الأمان مهم بالنسبة 

مهمون بالنسبة له )على سبيل لي"(، في حين تتكون المعايير الذاتية من معتقدات الشخص حول ما إذا كان الأشخاص ال

والشرطة( سيوافقون أو يرفضون قيامه بذلك السلوك، كاعتقاد السائق بأن الشرطة قد تتوقع منه  المثال، الآباء، والأقران،

 استخدام حزام الأمان. أما السيطرة السلوكية المدركة فتشكل المنبئ الثالث للنوايا، والتي تشير إلى معتقدات الفرد حول قدرته

على أداء السلوك المرغوب، أي تصوره لمدى سهولة أو صعوبة القيام بالسلوك، ولها تأثيرات مباشرة على السلوك وأخرى 

 .(Ali et al., 2011, p. 105; Hanan, 2014, p. 38) غير مباشرة عن طريق النية السلوكية

أنه كلما كانت نية الفرد أقوى، زاد احتمال انخراطه في السلوك المقصود. ومع ذلك، من المهم  TPBتفترض 

ملاحظة أن المعتقدات السلوكية والمعيارية ومعتقدات السيطرة التي يحملها الناس حول أدائهم السلوكي تتأثر بالعديد من 

 ,Hanan)ل أن تختلف عبر السياقات، بما في ذلك عبر الثقافات العوامل الثقافية والشخصية والظرفية التي من المحتم

2014, p. 39). 

تمثلت الافتراضات ، ومعينة على ما يفعله السائق بالفعل في وضعية مرورالمذكورة آنفا ركزت نماذج الدوافع 

مهمة ذاتية وأن السائقين يختارون مقدار المخاطر التي يرغبون في تحملها في أي موقف.، السياقة في أن النماذج الرئيسة لهذه 

بين السائق والظروف البيئية والفروق الفردية. ي نظر إلى السائق في هذه النماذج إلا أنها لم تأخذ بعين الاعتبار التفاعلات 

على أنه صانع قرار فعال أو باحث عن المعلومات، بدلاً من مستجيب سلبي كما هو في العديد من نماذج معالجة المعلومات، 



         السائقين لدى المخاطرة بسلوك المنبئة الشخصية سمات                                                                                19

 

المخاطر المرتبطة بالنتائج المحتملة على أنها  إلا أنه ليس بالضرورة مدركا للمخاطر المرتبطة بالنتائج الأخرى وي نظر إلى

على الرغم من اختلاف و. (Shinar & Oppenheim, 2011, p. 218-219)العامل الرئيس الذي يؤثر على السلوك 

والتورط السياقة نماذج معالجة المعلومات عن نماذج الدوافع إلا أن كلا النوعين قدما أدلة مقنعة لبعض الصدق التنبؤي بسلوك 

 (Ulleberg, 2002, p. 20)في الحوادث 

 

 نماذج التحكم الهرمي في سلوك السياقة  .4.4

 

معظم النماذج الهرمية لسلوك السياقة تفصل بين ثلاثة مستويات للسلوك، أدنى هذه المستويات هو المستوى 

التشغيلي أو مستوى التحكم، ويتكون من معلومات التحكم الفوري في المركبة، يليه المستوى التكتيكي أو المناورة، ويتضمن 

كيفية السيطرة على الوضعيات المرورية، والتداول على مواقف السياقة الشائعة. أما المستوى الثالث فهو  قرارات حول

المستوى الاستراتيجي، ويتعلق باتخاذ القرارات على مستوى أعلى، ويتضمن تخطيطًا عامًا للرحلة، بما في ذلك تحديد أهداف 

. يفترض هذا (Ranney, 1994, p. 742; Ulleberg, 2002, p. 20) الرحلة كتقليل الوقت وتجنب حركة المرور ..

إضافة مستوى رابع  Keskinenالتسلسل الهرمي علاقة ديناميكية بين الأنشطة المتزامنة على المستويات الثلاثة. وقد اقترح 

 ,Ulleberg)بسلوك الإنسان عموما السياقة ، وي عتقد أن هذا المستوى يربط سلوك السياقةتمثل في أهداف الحياة ومهارات 

2002, p. 20) . 

، للسلوكات حيث ميز بين السلوكات القائمة Rasmussenبتصنيف السياقة ارتبط التسلسل الهرمي للتحكم في 

فبالنسبة للسائقين المتمرسين،  .(Ranney, 1994, p. 42)على المهارات و القائمة على القواعد و القائمة على المعرفة 

المهارة على المستوى التشغيلي، والسلوك القائم على القواعد على المستوى التكتيكي ، والسلوك  يشارك السلوك القائم على

القائم على المعرفة على المستوى الاستراتيجي. تعكس الاستثناءات الفروق بين الأداء الماهر والمبتدئ ، وبين المواقف 

كثر انتظاما ويمكن التنبؤ بها على المستويات القائمة على المألوفة وغير المألوفة. بشكل عام ، يعمل السائقون بطريقة أ

 .(Ranney, 1994, p. 744) المهارات والقواعد مقارنة بالمستوى القائم على المعرفة

لسلوك كلا من العوامل المعرفية والتحفيزية بوصفها محددات  -إلى حد ما -تتميز النماذج الهرمية بأنها تجمع 

كما أنها ركزت على دوافع أخرى غير المخاطر، وأصبح ي نظر  ؛(Ulleberg, 2002, p. 20)والتسبب في الحوادث السياقة 

نشاطا متزامنا على ثلاث مستويات للتحكم التشغيلي والتكتيكي والاستراتيجي. يعتمد توزيع  على أنها تتضمنالسياقة إلى 

ية وعلى دوافعه، بما في ذلك مستوى الخطر والدوافع الأخرى المتعلقة بالغرض من نالآالسياقة  وضعيةانتباه السائق على 

 . (Ranney, 1994, p. 747)الرحلة 
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جميع المستويات الثلاثة إلى وقوع حوادث، ولكن ي عتقد أن الأسباب على د يؤدي سلوك السياقة والقرارات النوعية ق

و  Baxterو  Stradlingو  Mansteadو  Reasonالكامنة وراء هذه السلوكيات مختلفة. حيث قسم الباحثون أمثال 

Campell  رئيسين هما الأخطاء والانتهاكات )المخالفات(. تشير الأخطاء المؤدي إلى وقوع حوادث إلى قسمين السياقة سلوك

إلى فشل الإجراءات في تحقيق النتائج المرجوة منها، وتتعلق بالأفعال غير المقصود الناجمة عن أوجه القصور في المهارات 

لكافية أو البطيئة ( و يفترض أنها ناتجة عن المعالجة المعرفية غير اUlleberg, 2002, p. 23المعرفية والحركية )

(Lajunen & Gaygısız, 2022, p. 7)فعال السلوكية الخاطئة مع السلوك المتضمن عادةً في . تتوافق هذه الأنواع من الأ

 .السياقةالمستويين التشغيلي والتكتيكي من التسلسل الهرمي لسلوك 

تنطوي على مخاطرة متعمدة في حركة المرور كتجاوز السرعة والتي تتعلق الانتهاكات بالأفعال المقصودة؛ 

ن الانتهاكات فإ (Ulleberg, 2002, p. 23( )في 1990) نيوآخر Reason وحسبالمسموحة أو تجاهل الضوء الأحمر. 

وفقًا لصورة اجتماعية قيمّة، أو الرغبة في تحقيق تقدم سريع  السياقةوالتحفيزية، مثل الأعراف، وتتأثر بالعوامل الاجتماعية 

أما  .السياقةالهرمي لسلوك  ي عتقد أيضًا أن الانتهاكات أكثر شيوعًا في المستويات العليا من التسلسلكما في حركة المرور. 

Näätänen  وSummala أن دوافع السائق المتمثلة في التحفيز والسمات الدائمة في الشخصية والمواقف تجاه  فيريان

 (.Ulleberg, 2002, p. 23ادث )وفيما يتعلق بالتورط في الح الأنسبالمقاييس  هيالسلامة 

 

 النماذج التكاملية  .5.4

 

الجمع بين السلوك والمعرفة. ومن الأمثلة على و ،تدارك النقائص الموجودة في النماذج السابقةالنماذج  هذه حاولت

 . SIP: SIP Survival modelنموذج البقاء على قيد الحياة لـ النماذج لك ت

( في معهد اقتصاد النقل 1998) Sagbergو  Gladو  Bergeو  Vaaالذي قدمه كل من –يقترح هذا النموذج 

أن الدافع  الأعمق لدى الإنسان هو البقاء على قيد الحياة، ويفترض مسبقًا أن الكائن الحي قادر على اكتشاف  -النرويجي

تتم عملية رصد المخاطر واكتشافها والاستجابة لها بواسطة ما يسمى راصد المخاطر  المخاطر في بيئته والتعامل معها.

’Risk monitor‘ )Vaa, 2002(  ن داخليا من جميع العناصر والعمليات كجسم والمتمثل في ال )Vaa, 2003  ,كل، والمكو 

p. 4).  يتأثر الراصد بسمات الشخصية وبالدوافع وأنماط التفاعل، كما تلعب العواطف والمشاعر دورًا رئيسًا في تعامله مع

و فيه، وتحديد الأحداث تتلخص المهام الرئيسة للراصد في مراقبة الكائن الحي والوضع الذي ه.  )Vaa, 2002(المخاطر

غير السارة والمخاطر، واقتراح تغيير السلوك لتجنب الخطر، و/ أو تحقيق حالة أفضل من بين تلك المتاحة كبدائل. هذه 

؛ وبذلك فإن الراصد (Vaa & Bjørnskau, 2002, p. 1-2)المهام كلها لتأمين احتمالية البقاء على قيد الحياة أو زيادتها 

 . )Vaa, 2002(هو الذي يعالج المعلومات ويتخذ القرارات 
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يؤكد  الذي Damasioيستند تقييم المخاطر في هذا النموذج على البحث البيولوجي العصبي المبني على نموذج 

 ,Vaa & Bjørnskau, 2002) على أن العواطف والمشاعر آليات أساسية تشارك في إدراك الكائن الحي للمخاطر وتقييمها

p. 1-2; Vaa, 2003, p. 4).  عملية واعية، توصف بأنها موازنة معرفية كحيث ركز هذا النموذح على  أهمية المشاعر

وبهذه ؛ للسيناريوهات الداخلية ضد بعضها البعض، فكل سيناريو يظهر فيه شعور محدد يمكن تحقيقه إذا تم اختيار هذا البديل

ن مقارنة السيناريوهات من خلال تحليل داخلي للتكلفة الطريقة يمكن تقييم السيناريوهات من خلال ب عد الشعور هذا، كما يمك

ن )أداة المقارنة(  ،(Vaa, 2003, p. 2)والعائد  ، )وهو العنصر المركزي في Comparatorأو من خلال ما يسمى المقار 

 & Vaa)أنه حيز يجتمع فيه تأثير جميع المتغيرات الأخرى ويتم تقييمها فيه بطريقة واعية بويعرف  .نظرية وايلد(

Bjørnskau, 2002, p. 1-2).  .وعلى هذا الأساس يمكن اتخاذ قرار يحقق أفضل شعور في موقف معين 

( ونظرية الخطر الصفري، RHTالسابقة ولا سيما نظرية توازن المخاطر ) استفاد هذا النموذج من النظريات

ن وقدم تفسيرا لسلوك السائق وكيفية إدراكه للمخاطر وتقييمه لها. فافترض أن العواطف والمشاعر هي الأدوات ا ك  لتي ت م 

الكائن الحي من تقييم الخطر والاختيار بين البدائل في مواقف معينة، كما افترض وجود مراقب للمخاطر كحلقة وصل أساسية 

 & Vaa)وتعالجها وتفسرها  ،بين العالم الخارجي والآليات الداخلية التي تدرك البيانات من العالم الخارجي ومن الجسم

Bjørnskau, 2002, p. 3)النموذج في ثلاث فئات هي المستخدمون الآخرون للطريق  . تتمثل المكونات الخارجية حسب

، كما تضمن النموذج أيضًا عوامل أخرى تساهم في زيادة خطر الحوادث كالعمر، وتعاطي والمركبات وبيئة الطريق

ختلافات في أساليب السياقة وثقافات وصراعات التفاعل بشأن الا المسكرات، والأمراض والحالات الطبية والنفسية الأخرى،

 ,Vaa, 2003ات، وبعض القيود والنقائص في الراصد كبرمالبين تصادم حوادث الالسياقة، وحالات الانتحار عن طريق 

p. 6) 

أنها تؤثر على سلوك  مؤسسو النموذجى أرشاملا؛ إذ قام بدمج عوامل عديدة يعتبر هذا النموذج نموذجا تكامليا 

وسمات الشخصية ومعالجة  المشاعر واللاوعي، ومنها العوامل المعرفية والإدراكية ، والتيكة المرورالسائق في حر

لم يتم التعامل معها بشكل كاف  في نماذج سلوك السائق  -مطوري النموذجحسب – المعلومات واتخاذ القرارات؛ والتي

 النموذج أيضا كما تضمن );Vaa, 2003, p. 56; -Vaa; 2002, p. 3 Vaa & Bjørnskau, 2002, p. 1(السابقة.

المتأصلة  التفاعل مع البيئة المحيطة وقدم فهمًا لكيفية اضطراب قدرة الكائن الحي على اكتشاف الأخطار بسبب الظروف

 .)Vaa, 2002, p. 3( والخارجية

رة،  كز ر حيثحاول كل نموذج من النماذج النظرية السابقة تفسير سلوك السائق وسبب إقدامه على سلوكات  مخاط 

ورغم الاختلاف الواضح بين  .سلوك السائق والأكثر تأثيرا عليهكل منها على عوامل وجوانب يراها الأهم والأكثر تحديدا ل

تلك النماذج إلا أن هناك اتفاقا بين الباحثين على أن السلوكات المسببة للحوادث تكون إما متعمدة من قبل السائق والمعروفة 
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أن كلا من هذه السلوكات قد يساهم في تورط السائقين في  . كما اتفقوا علىالأخطاءوالمسماة  أو غير متعمدةالانتهاكات، ب

قصور في مهارات معالجة التقد أن أخطاء السياقة ناتجة عن الحوادث على الرغم من تأثر كل منهما  بعوامل مختلفة، حيث ي ع

ناتجة عن المخاطرة المتعمدة، وتتضمن الدوافع المعادية  المعلومات والمهارات الحركية لدى السائق. أما الانتهاكات فهي

 .الأخيرة محور الأطروحة الحالية للمجتمع والمعايير والمواقف تجاه السياقة وسمات الشخصية، وستكون هذه

 

 نظرية كلونينجر عن الشخصية. 5

 

تجمع بين المقاربات البيولوجية مقاربة تكاملية بسيطة وعملية لتحقيق الرفاهية، يمكن وصف نظرية كلونينجر بأنها 

 ,Cloninger, 2006)والنفسية والاجتماعية والروحية، وتدمج أساليب هذه المقاربات من أجل تعزيز الصحة العقلية للفرد 

p.71)نظرية بين مبادئ العلاج السلوكي المعرفي والعلاج المتمركز حول العميل وعلم النفس الإيجابي مع . جمعت هذه ال

تقييم الشخصية والممارسات التأملية التي تعزز اليقظة والوعي الذاتي بالمخططات المعرفية التي تنظم وتوجه انتباهنا ودوافعنا 

 . في المواقف المختلفة

 ,Cloninger., Garcia) ظرية عن غيرها بتأكيدها على تكامل وعي الشخص بجسده وأفكاره وذاتهتختلف هذه الن

2020, p. 688-689).  نمو  تعتبر طريقة جديدة للتقييم والتصنيف، لا تكتفي بوصف الاضطرابات النفسية؛ بل تفسركما

والحديثة لعلم النفس البيولوجي وعلم الوراثة وعلم وتتوافق مع النتائج الأساسية  الفرد ورفاهيته وكذا اضطراباته النفسية،

 (.Cloninger, 2004) الأعصاب

عرفها بأنها ذلك التعبير المعقد عن التفاعلات ف ووصفها،شخصية الإنسان حاول كلونينجر من خلال نظريته فهم 

 ,Cloninger)ية تكيف معقدة اللاخطية بين تسلسل هرمي كامل  من أنظمة التعلم، والتي نشأت وتتطور بمرور الوقت كعمل

2008, p. 294) الانفعالات الشخصية  والتحكم في ،والحالة المزاجية، ويشمل ذلك الأنظمة التي تنظم المعرفة والعاطفة

أنماط ثابتة للتصور والارتباط والتفكير في ذات المرء وفي تعرف بأنها والعلاقات الاجتماعية؛ ومن ثم فإن سمات الشخصية 

لتجربة ويكيف الأشخاص الآخرين وفي العالم بأسره. وعليه فإن ما يميز شخصية الإنسان هي الطريقة التي يتعلم بها من ا

 . (Cloninger et al., 1997, p. 881) بها مشاعره وأفكاره وأفعاله

عنصرين أساسيين هما المزاج والطبع وتندرج تحتهما سمات الشخصية المتضمنة في  كلونينجر تتضمن نظرية

 .   (Cloninger, et al, 1993, p. 987)الأبعاد السبعة والمتمثلة في أربعة عوامل للمزاج وثلاثة عوامل للطبع

 

بن يسري )الجانب البيولوجي الموروث في شخصية الإنسان ى إل Temperamentيشير المزاج  .المزاج .1.5

مرحلة الطفولة المبكرة تظهر في والتي شخصية، إذ يقصد به السمات الأولية والأساسية في ال( 500 .، ص2023وبوعون، 
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وهي مستقرة نسبيًا. يتم تحديد المزاج كأساس بيولوجي للشخصية من خلال آليات بيولوجية كيميائية عصبية فطرية، وبالتالي 

 & Lajunen)البطيئة الناجمة عن النضج والتفاعل بين النمط الجيني الخاص بالفرد والبيئة  فهو يخضع للتغيرات

Gaygısız, 2022, p. 7) .تضمن تحيزات يو، والبيولوجية والجينيةمنها العصبية لسلوك امحددات رتبط بشكل مباشر بي فهو

بعبارة أخرى يظهر المزاج على شكل استجابات عاطفية . (Cloninger, et al, 1993, p. 977-978) لاواعية في التعلم

 Monasterio et al., 2012m)تلقائية ي عتقد أنها موروثة بشكل معتدل ومستقلة ومتجانسة جينيا ومستقرة بمرور الوقت 

p. 392).  تتأثر جميع العمليات مثل التذكر وتكوين العادات والاستجابة العاطفية ومعالجة المعلومات بالمزاج(Berkel, 

2009, p.13)ا 

 

التي يمكن أن ، وإلى مفاهيم الذات والاختلافات الفردية في الأهداف والقيم Characterيشير الطبع  .الطبع .2.5

؛ إذ يمثل الطبع نموذجًا صريحًا (Monasterio et al., 2012, p. 393)تتأثر بالعوامل الاجتماعية وبالتعلم وبعملية النضج 

للتوقعات الواعية لدى المرء، حيث يحدد مجموعات من الافتراضات المفاهيمية التي يتبناها الناس عن أنفسهم فيما يتعلق 

تصف .  (Švrakić et al., 1996, p.253)بالأهداف الشخصية، وما يتعلق بالأشخاص الآخرين وبالحياة والعالم ككل

سمات الطبع الفروق الفردية في العلاقات بين الذات والموضوع، والتي تبدأ بالارتباطات الأبوية في مرحلة الطفولة، ثم تمييز 

التي نولد بها أي  الأطفال الصغار، وتستمر في النضج تدريجيا طوال الحياة. ففي حين يشير المزاج إلى الطريقة الذات عند

أي الجوانب المكتسبة  (Cloninger et al., 1997, p. 881)ميولنا العاطفية، فإن الطبع يشير إلى ما نفعله بأنفسنا عن قصد 

 Bréjard et)أثناء النمو؛ مما يجعل من الممكن تحديد درجة نضج الشخصية وبالتالي وجود أو عدم وجود اضطراب فيها 

al., 2012, p. 3) يعد إدراج كل من المزاج والطبع في نموذج كلونينجر مفيداً لأنه يضمن قياس كل من الجوانب ؛ وبذلك

  .(Berkel, 2009, p. 13) المستقرة والمتغيرة في شخصية الإنسان

مما سبق يتضح أن المزاج يشكل الأساس البيولوجي للشخصية، بل يمثل أبعاد الشخصية التي يعتمد عليها تطور 

وبهذه الطريقة ، يمكن النظر إلى المزاج  (Lajunen & Gaygısız, 2022, p. 7)سمات الطبع المختلفة في وقت لاحق. 

 .فيها على أنه يشكل الجانب الموروث في الشخصية، في حين يشكل الطبع الجانب المكتسب

، (Berkel, 2009, p. 13)اج شخصيتنا الإجمالية يتفاعلان لإنت افترض كلونينغر وزملاؤه أن المزاج والطبع

متعددا الأبعاد؛ فالأول يتكون من أربعة أبعاد في حين يتكون الثاني  هذين العاملينوأكدت لهم الدراسات التحليلية للعوامل أن 

، (Harm Avoidance) الأبعاد الأربعة للمزاج في تجنب الضرر (. تتمثل500 ، ص.2023من ثلاثة )بن يسري وبوعون، 

والمثابرة  (Reward Dependence)، والاعتماد على المكافأة (Novelty Seeking) البحث عن الجديدو

(Persistence). 
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عدم الاستقرار العاطفي المميز للعصابية في Harm Avoidance  ي ظهر بعد تجنب الضرر .بعد تجنب الضرر

وي نظر إليه على  .Eysenck (Hoyle et al., 2008, p. 1209) لأيزنك  )العصابية والانبساط والذهان(  PEN نموذج

المكتسب للسلوك من أجل تجنب العقوبة ي يؤدي إلى التثبيط تة الشديدة للمنبهات المكروهة والميل وراثي للاستجابأنه 

أربع سمات  ن، وتندرج تحتهرتبط ب عد تجنب الضرر بنظام هرمون السيروتونيي .(Skeel et al., 2008, p. 402)والحداثة 

 .لقوةلتعب والوهن مقابل اهي القلق المسبق والتشاؤم مقابل التفاؤل المطلق، والخوف من المجهول، والخجل من الغرباء، وا

وبذلك فإن الشخص الذي لديه درجة عالية من تجنب الضرر يتسم بأنه حذر وحريص ومتوتر وقلق وعصبي وخجول 

ومتشكك ومحبط وغير مطمئن وسلبي وخائف ومتشائم ومحبط وسهل التعب. يميل هذا النوع من الأشخاص إلى الإحباط 

منخفضة، ويحتاجون قدرًا غير عادي من الطمأنة والتشجيع، والخجل في معظم المواقف الاجتماعية، ولديهم مستويات طاقة 

ت شائعة بين يشير كلونينغر إلى أن هذه السما (Lynch, 2011, p. 46)وهم حساسون بشكل غير عادي للنقد والعقاب 

. في المقابل، يمكن وصف الشخص (Steketee & Frost, 1994)أولئك الذين يعانون من اضطراب الشخصية الوسواسية 

الذي لديه درجة منخفضة من تجنب الضرر بأنه جريئ وواثق ومقدام وشجاع وهادئ ومتفائل ورزين ومسترخ  ومرتاح البال 

ماعية، ولديهم مستويات ومتفتح وحيوي. يميل هؤلاء الأشخاص إلى أن يكونوا متفتحين وواثقين في معظم المواقف الاجت

كما يتميزون بالقليل من القلق  ،(Lynch, 2011, p. 46)طاقة عالية ويثيرون إعجاب الآخرين بحيويتهم ونشاطهم وقوتهم 

أو حتى متهورون إن لم  (optimistic risk-takers)الخوف من الخطر؛ وبالتالي فهم مخاطرون متفائلون الاستباقي أو 

 . (Cloninger et al., 1997, p. 882)يكن طبعهم ناضجا 

 

أو الشروع فيه، كالنشاط  ميل وراثي إلى تنشيط السلوك على بعدالهذا يدل  Novelty Seeking .دالبحث عن الجدي

، والتسرع في اتخاذ القرار، والإفراط في الإقبال على إشارات المكافأة، الجديدةالاستكشافي المتكرر استجابةً للمحفزات 

أربع تندرج تحت هذا الب عد  .(Cloninger, et al, 1993, p. 977) حباطللإ والفقدان السريع للغضب، والتجنب الفعَّال

سمات هي: الإثارة الاستكشافية مقابل الجمود الراسخ، والاندفاع مقابل التفكير، والتبذير مقابل الادخار، والفوضى مقابل 

بالاندفاع وحب الاستكشاف  البحث عن الجديد. يتصف الشخص الذي لديه درجة عالية من (Lynch, 2011, p. 47)التنظيم  

والفضول والتحمس والفرح وسهولة الملل والتقلب في المواقف وسرعة الانفعال وحدة الطبع )سرعة الغضب( والتبذير 

وغير مألوف؛ مما يؤدي إلى البحث  وانعدام التنظيم. يكون هؤلاء الأشخاص متحمسين ويتعاملون بسرعة مع كل ما هو جديد

عن المكافآت والفوائد المحتملة. كما أنهم مندفعون وسريعو الغضب كلما أصيبوا بالإحباط، ويكونون عرضة لخرق القواعد 

واللوائح من أجل متابعة ما يعتقدون أنه يمنحهم المتعة أو الإثارة. في المقابل، يوصف الشخص الذي لديه درجة منخفضة من 

بأنه متأمل ومتشدد ورزين ولا مبال وغير فضولي، وغير متحمس، وبخيل وكتوم ويتحمل الرتابة والملل،  حث عن الجديدالب
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 ,Cloninger et al., 1997, p. 882; Lynch)ومنظم، وبطيء الانفعال  ومحافظ على النظام وملتزم بالقانون ومثابر 

2011, p. 47) إلى حد كبير البحث عن الإحساس   البحث عن الجديد. يشبه بعدsensation seeking  في نموذجEysenck  

(Hoyle et al., 2008, p. 1209) نموذج في وZuckerman . يرتبط أكثر بالبحث عن التحفيز  البحث عن الجديدإلا أن

السلوك مما يعني وجود ميول معادية للمجتمع في حين أن البحث عن الإحساس مرتبط بالمخاطرة من نوع مادي نشيط وت

ضرورة التعبير السلوكي نفسه؛ ومع ذلك كالرياضات المتطرفة، وبالتالي فإن البعدين متتداخلان جزئيًا ولكنهما لا يعكسان بال

يمكن أن يشكلا طريقتين للتعبير عن قاعدة عامة وتحفيزية مشتركة، تتكون من ميل للبحث بنشاط عن التحفيز المرتبط بتفعيل 

عامًا  25يتأثر هذا البعد بالعمر، حيث يتناقص بشكل ملحوظ بعد سن  .(Bréjard et al., 2012, p. 3)السلوك الاستكشافي 

 .(JUMELLE, 2005, p. 45)وينتهي بالاستقرار 

 

التعلق الاجتماعي مقابل  إلى Reward Dependence الاعتماد على المكافأة يشير .الاعتماد على المكافأة

سبق ارتباطها إذ يعبر عن ميل وراثي للحفاظ على السلوكات التي  ،(Cloninger, 2004, p. 40)الانطواء أوالعزلة 

انفعالات، وتعلق اجتماعي، واعتماد على  في شكل ، ويظهر(Skeel et al., 2008, p. 402)بالمكافأة أو بتخفيف العقوبة 

 ,Lynch, 2011)يتضمن هذا البعد ثلاث سمات متدنية الترتيب   .(Cloninger, et al, 1993, p. 977) قبول الآخرين

p. 47) ستقلال. يتصف الشخص الذي لديه والتبعية مقابل الا ،هي العاطفية مقابل التفكير المتشدد، والتعلق مقابل الانفصال

درجة عالية من الاعتماد على المكافأة بأنه أكثر عرضة لتكوين روابط اجتماعية دافئة بسهولة والاستجابة للنداءات العاطفية 

(Cloninger et al., 1997, p. 882)  فهو ذو قلب حنون ومحب ودافئ وحساس ومخلص واعتمادي واجتماعي ومثابر

وطموح وعاطفي، ويسعى إلى التواصل الاجتماعي ومنفتح على التواصل مع الآخرين والعثور على الأشخاص الذين يحبهم 

فئة ويفهم مشاعر الآخرين في كل مكان يذهب إليه. فهو حساس للإشارات الاجتماعية ، مما يسهل التفاعلات الاجتماعية الدا

(Lynch, 2011, p. 48) ؛ أما أولئك الذين لديهم درجة منخفضة من الاعتماد على المكافأة فهم منعزلون ولا يبالون بالدلالات

وهم عمليون، ومنفصلون، ومتشددون، وباردون، وغير مكترثين  (Cloninger et al., 1997, p. 882)ماعية الاجت

بالجانب الاجتماعي ومترددون. مثل هؤلاء الناس يكتفون بأن يكونوا بمفردهم، ويفضلون الابتعاد عن الآخرين، ونادرًا ما 

ت نظرهم عملية يبادرون بالتواصل مع الآخرين ويجدون صعوبة في إيجاد شيء مشترك مع التاس، وغالبًا ما تكون وجها

 .(Lynch, 2011, p. 48)وموضوعية 

 

 .Cloninger, 2000 , p) إلى استمرار السلوك مقابل التحصيل الناقص Persistence المثابرةتشير  .المثابرة

 :Monasterio et al., 2012) الميل إلى العمل الجاد والاجتهاد والمواظبة رغم الإحباط والتعبفهي تعبر عن  .(40

الأفراد الذين يعانون من ضعف المثابرة قليلو الإنجاز، ولديهم حالات مزاجية متقلبة، ويستسلمون بسهولة عندما ف ؛ (392
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 ؛لضبط النفس وتؤثر على نمو الطبع تعمل المثابرة كمشرف عام .(Cloninger et al., 1997, p. 882)يصيبهم الإحباط 

 .(Cloninger et al., 1997, p. 883)لذلك فإن لها أيضًا دورًا مهمًا في ضبط الانفعالات والتنظيم الذاتي للشخصية 

 

يتألف عنصر الطبع من ثلاثة أبعاد تنضج في مرحلة البلوغ، وتؤثر على الفعالية الشخصية والاجتماعية من خلال 

جزء لا  التعلم الاستبصاري حول مفاهيم الذات، والتي تختلف وفقًا لمدى تعريف الشخص للذات على أنها فرد مستقل أو

كل جانب من جوانب مفهوم الذات يوازي بعدا من الأبعاد الثلاثة للطبع  .ة، أو جزء لا يتجزأ من الكون ككليتجزأ من الإنساني

(Cloninger, et al, 1993, p. 975).  ،ووفقًا لذلك حدد كلونينجر سمات الطبع من حيث العلاقات بين الذات والموضوع

 -Self) وذلك يتضمن ثلاث علاقات هي مفهومنا عن ذواتنا أي العلاقات بين الذات و الذات، وتمثله سمة توجيه الذات

Directedness)والموضوع، وتمثله سمة روح التعاون  ، ومفهومنا عن علاقاتنا مع الآخرين أي العلاقات بين الذات

(Cooperativeness) ،  أما مفهوم مشاركتنا في العالم ككل متكامل أي العلاقات بين الموضوع والموضوع فتمثله سمة

 .( Cloninger, 2004, p. 45)(Self-Transcendence) التسامي بالذات 

 

ية الإرادة وتقرير المصير، والنزاهة الشخصية، حرإلى  Self-directedness توجيه الذات يشير .توجيه الذات

على التحكم في سلوكه  قدرة المرء ، فهو يعبر عن(Monasterio et al., 2012, p. 393)واستقامة الذات، وقوة الإرادة 

، (Cloninger, et al, 1993, p. 979)وتنظيمه وتكييفه ليناسب الموقف وفقًا للأهداف والقيم التي يختارها بشكل فردي 

وهو عملية نمائية  ،Rotter ( De Fruyta et al, 2000, p. 442) ويرتبط من الناحية النظرية بموضع بناء التحكم لروتر 

ى الآخرين وعلى الظروف، ذات عدة جوانب أومراحل، تشمل أولا قبول المسؤولية عن اختيارات الفرد بدلاً من إلقاء اللوم عل

وثانيا تحديد الأهداف والغايات ذات القيمة الفردية مقابل الافتقار إلى توجيه الهدف، وثالثا تطوير المهارات والثقة في حل 

، ورابعا قبول الذات مقابل مجاهدة النفس، وأخيرًا الطبيعة الثانية المطابقة مقابل (أي سعة الحيلة مقابل الجمود)المشكلات 

المحدد الرئيس لوجود اضطراب الشخصية أو عدم وجوده؛ إذ أن السمة المشتركة  يعتبر توجيه الذات .دم الثقة في النفسع

يفتقر الأشخاص  .(Cloninger, et al, 1993, p. 979-980)لجميع فئات اضطرابات الشخصية هي انخفاض توجيه الذات 

إلى الثقة في قدراتهم ، ويتمنون لو كانوا مثاليين، ويلقون اللوم عن مشاكلهم على  يعانون من انخفاض توجيه الذاتالذين 

أن الآخرين لديهم قدرات أفضل أو موارد أكثر مما هو متاح لهم. بمعنى آخر: لديهم الآخرين وعلى الظروف، ويفترضون 

فهم يعرفون  تحكم؛لللديهم مركز داخلي  ، في حين أن أولئك الذين يتمتعون بدرجة عالية من توجيه الذاتتحكممركز خارجي لل

 وها بروح من التوجيه والضبط الداخلي للنفسنقاط قوتهم ويتقبلون حدودهم، ويقبلون إعادة النظر في أهدافهم والعمل نح

(Švrakić et al., 1996, p. 254).  
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البين  على السمات التي تميز المحيط Cooperativenessيدل بعد روح التعاون أو التعاونية  .روح التعاون

خاص الآخرين يشير إلى الفروق الفردية في التعرف على الأش؛ إذ (De Fruyta et al, 2000, p. 442) شخصي للإنسان

ي الذات، حيث يضع القواعد التي ويمثل الفرع التشريعي من التحكم ف، (Monasterio et al., 2012, p. 393) وقبولهم

 .(Marquis, 2008, p. 908-907)هو مقياس لمدى انسجام وتوافق المرء مع غيره و تسمح للمرء بالتوافق مع الآخرين؛

يمكن وصف روح التعاون كعملية نمائية ذات مراحل عديدة، تشمل قبول الآخر مقابل التعصب، والتعاطف مقابل  وبناء عليه

 لاجتماعي، والمساعدة مقابل انعدامها، والرحمة مقابل الانتقام، والمبادئ البحتة مقابل المنفعة الذاتيةعدم الاهتمام ا

(Cloninger, et al, 1993, p. 981).  ينظر الأشخاص المتعاونون للغاية إلى الآخرين بالحب والرحمة والثقة ويسامحونهم

حتى عندما يتعرضون للظلم؛ فهم يفترضون أنهم جزء لا يتجزأ من المجتمع، وأن الانتقام من الآخرين سيكون بمثابة إيذاء 

انتهازي، وغير ودود  صف بأنهاطف ومساعد ورحيم ومبادر. أما غير المتعاون فيوللنفس، فالشخص المتعاون متسامح ومتع

وعدائي ومفعم بالكراهية ومتعصب وأناني ومنتقم وغير عادل، ولا يثق في الآخرين على افتراض أنهم يسعون للاستفادة منه 

 ,Švrakić et al., 1996, p. 254; Marquis, 2008, p. 908-907; Cloninger et al., 1997)بنوايا أنانية ولئيمة 

p. 883).  .)يرتبط انخفاض التعاونية بالعجز عن التعاطف )العجز عن فهم الآخر(Cloninger et al., 1997, p. 883) 

تعتبر سمة مهمة ترتبط باضطراب الشخصية؛ إذ توصل كلونينجر زملاؤه إلى أن جميع فئات اضطراب الشخصية ترتبط و

صابة باضطراب بانخفاض مستوى التعاونية، كما أن الدرجات المنخفضة في التعاونية تساهم بشكل كبير في احتمال الإ

  .(Cloninger, et al, 1993, p. 981) الشخصية المصاحب 

 

إلى مشاعر الإيمان الديني، أو النظر إلى الذات  Self-transcendenceيشير التسامي بالذات  .التسامي بالذات

يدل حيث يمثل سمات الشخصية المتعلقة بالروحانية، و (Monasterio et al., 2012, p. 393) كجزء لا يتجزأ من الكون

دركة أو التوحد والتقارب مع كل الموجودات (Identification)على التماهي  ة عن كل  كما لو أنها عناصر أساسية ناشئ الم 

حد )بن يسري & بوعون، و  من  يتضمن حالة من الوعي التوحدي، يكون فيها كل شيء جزءًا وذلك (.501، ص. 2023 م 

فالشخص يدرك ببساطة أنه  .مجموع كلي واحد، حيث لا توجد ذات فردية لأنه لا يوجد تمييز ذو معنى بين الذات والآخر

النظرة الموحدة بأنها اتحاد قبول أو اتحاد تماه  أو اتحاد روحي مع الطبيعة  يمكن وصف هذه. جزء لا يتجزأ من تطور الكون

ة نمائية لها جوانب أو مراحل متعددة، يمكن تبسيطها في بعض التجارب والسلوكات يعتبرالتسامي بالذات عملي .ومصدرها

)أي التماهي مع الطبيعة( مقابل الأساسية والمتمثلة في: تجربة نسيان الذات مقابل الوعي بالذات، التماهي ما وراء الشخصي 

. يرتبط انخفاض التسامي (Cloninger, et al, 1993, p. 981-982)تمايز الذات، والقبول الروحي مقابل المادية العقلانية 

في التسامي بالذات بأنهم ز الأشخاص ذوي المستوى المنخفض وراء الشخصية، ويمكن تميي بالذات بضعف تحديد الهوية ما
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ث ل العليا المطلقة كالخير والتناغم الشامل  وبأنهم عمليون وعديمو  (Cloninger et al., 1997, p. 883)قليلو الاهتمام بالم 

الخيال وتقليديون وماديون وموضوعيون، وهم مشككون في كل ما لا يمكنهم إثباته بموضوعية واستخدامه عمليًا. في المقابل، 

يمكن وصف الأشخاص ذوي المستوى المرتفع في هذا البعد بأنهم مثاليون، وخياليون، وغير تقليديين، وروحانيون، ويقبلون 

تية حول الإدراك الخارق للطبيعة وخارج الحواس. بالنسبة لهم فإن معنى الحياة يتجاوز الأشياء المادية ويتضمن المعتقدات الذا

ث ل السامية والأسئلة الميتافيزيقية التي لا يمكن معرفتها بشكل موضوعي مثل وجود الله وطبيعته  القبول والتساؤل عن الم 

(Švrakić et al., 1996, p. 253-254). 

هويتها كفرد مستقل بذاته من  على نحو متزايد؛ حيث تحدد يمكن فهم العوامل الثلاثة للطبع على أنها تحوي الذات

لذات، وكجزء لا يتجزأ من المجتمع البشري من خلال روح التعاون، وكجزء لا يتجزأ من الكون من خلال خلال توجيه ا

بشكل طبيعي إلى أبعاد  هذا يدعم الفرضية القائلة بأن الشخصية نظام هرمي معقد يمكن أن يتحلل أويتفككو التسامي بالذات،

يوضح نموذج  1والشكل رقم  .  (Cloninger, et al, 1993, p. 985-986)نفسية بيولوجية مميزة من المزاج والطبع

 كلونينجر عن الشخصية.

 

  نموذج كلونينجر عن الشخصية 1 شكلال

 

 (Morlon, 2012, p. 91 )المصدر 

 

 

تختلف أبعاد الطبع عن أبعاد المزاج من حيث النوع؛ فالأولى تعبر عن العمليات العقلية في حين تعبر الثانية عن 

نائية القطب؛ فكلا الطرفين المتطرفين في كل من العمليات العاطفية. كما أن أبعاد المزاج يمكن وصفها تقريبًا على أنها ث

يؤدي على الموقف. فعلى سبيل المثال وهذا اعتمادا  لعملية بالإضافة إلى بعض العيوبالمزاجات الأربعة لهما بعض المزايا ا

الشخصية

التخطيط 
الواعي 
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التعلُّم

التسامي 
بالذات
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الجديد

رتجنب الضر
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ذي يمكن ارتفاع تجنب الضرر إلى القلق الذي يمكن أن يسبب عجزا اجتماعيا، ولكنه أيضا قد يشجع على توخي الحذر وال

أن يحافظ على الحياة. من ناحية أخرى ، يرتبط انخفاض تجنب الضرر بالمخاطرة، والتي يمكن أن تؤدي إلى الوفاة أو النجاح 

اعتماداً على الموقف. إضافة إلى ذلك فإن أبعاد المزاج تصف الأسلوب الانفعالي للشخص دون أي تحيز بشأن ما هو مرغوب 

تجاه فرد معين. في المقابل فإن أبعاد الطبع يمكن وصفها تقريبًا على أنها متغيرات أحادية أو غير مرغوب فيه اجتماعيًا 

القطب تتعلق بالأهداف والقيم الطوعية للشخص. فهي تميل نحو القيم العالية بسبب ميل الناس إلى إدراك السلوكيات المرغوبة 

 (Cloninger, 2008, p. 296)اجتماعياً وإقرارها و اعتمادها 

النظام  هما البشريدماغ الفي للتعلم والتذكر التمييز بين المزاج والطبع يتوافق مع فصل نظامين رئيسين إن فومنه 

على نطاق واسع. هذا  نتفاعلايا نللفصل، إلا أنه ينقابل ينماالنظ ينم التقريري. وعلى الرغم من أن هذالإجرائي مقابل النظا

ة له مجموعة متنوعة من التسميات، مثل الإدراك مقابل المفهوم، والعاطفة مقابل التمييز بين نظامين للتكيف مع التجرب

 .(Švrakić et al., 1996, p. 251)الاختيار، والغريزة مقابل الإرادة، أو العادة مقابل المعرفة 

 

 السابقة العلمية مراجعة الدراسات. 6

 

لة لشخصية الإنسانعرف كلونينجر  كّ  وهي تعبر عن أنماط مستقرة  ،سمات الشخصية بأنها اللبنات الأساسية المش 

الفروق  السمات قيس . ت(Cloninger, 2008, p. 294)لشخص وارتباطه وتصوره لذاته وللآخرين وللعالم ككل من تفكير ا

.  اقترح كلونينجر أن لكل (Cloninger & Zohar, 2011, p. 24)الفردية في الأداء التكيفي والصحة العقلية لدى الفرد 

سمة ثلاثة جوانب: الأول جسدي والثاني معرفي والثالث روحي. تنظَّم  الجوانب  الثلاثة السابقة بواسطة أنظمة منفصلة ولكن 

 متداخلة للتعلم والتذكر: حيث ينظم الجانب الجسدي أو العاطفي تعلم العادات والمهارات، وينظم الجانب  المعرفي تعلم  الحقائق

والافتراضات، في حين ينظم الجانب  الروحي  تعلمٌ مدرك للذات بشأن امتداد الفرد ومشاركته في كل  أكبر من ذاته. يمكن 

  (500، ص. 2023)بن يسري وبوعون،  فصل الأنظمة الثلاثة السابقة، ولكنها تتفاعل عادةً عن طريق الترابط الواسع بينها

في هذا المجال إلى  الدراساتمجال بحث جديد نسبيًا، ومع ذلك تشير  تعتبر دراسة الشخصية وسلوك المخاطرة

تحديد قامت الباحثة بوقد  .اليحفي القسم الذلك اطرة أكبر كما سينضح ؛ إذ قد تهيئ الشخصية الأفراد لمخوجود ارتباط بينهما

، المراجعة همن خلال هذو ؛"ئقينوسلوك المخاطرة لدى السا سمات الشخصية" ذات الصلة بـ الدراساتما أمكن من ومراجعة 

 يمكن تقسيم هذه الدراسات إلى الأقسام التالية:
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 المخاطرة لدى السائقين سمات الشخصية وسلوكالدراسات التي تناولت . 1.6

 

على سبيل المثال  ،لقد كان لسمات الشخصية دور مركزي في التفسيرات التي تؤكد قابلية التعرض للحوادث

Farmer  وChambers (1939؛ و)Tillman  وHobbs (1949 ؛ إلا أنه تم رفض الفكرة القائلة بأن سمة شخصية)

لم يتم التخلي تمامًا عن تأثير الشخصية على سلوك السياقة سائدة ووحيدة هي سبب تورط السائقين في الحوادث. ومع ذلك 

أثبتت الدراسات وجود هذا التأثير بشكل مباشر وغير مباشر ؛ وقد (Ulleberg, 2002, p. 30-31)والتورط في الحوادث 

(Ulleberg  & Rundmo ،2003 ،؛ 2014؛ بوطبالMallia  ،؛ 2015وآخرونEboli  ،؛ بوعيشة، 2017وآخرون

؛ فورار وبوالطمين، 2021وآخرون،   Faílde-Garrido؛ 2019وآخرون،  Lucidi؛ 2018وآخرون،  Wang؛ 2018

 .حسب تسلسلها الزمني الدراساتيوضح هذه  4ل رقم والجدو(. 2022

 لمرغوبية الاجتماعيةا على سلوك السياقةالتي أطهرت الدراسات أن لها تأثيرا مباشرا  ومن بين السمات

جابي على مستوى تؤثران بشكل إي( أنهما 2017) نيوآخر Eboliاللتان أظهرت دراسة  والدقة( والصبر 2018)بوعيشة، 

وجود  ( 2018ين )وآخر Wang. كما ثبت حسب دراسة تأثير إيجابيانب الكآبة والعصابية اللتان لهما ، إلى جالأمان

( 2021) نيوآخر  Faílde-Garrido سلوك السياقة. كما أظهرت دراسةعلى الانبساط والعصابية  لكل من تأثيرات سلبية

تأثير لها ف سمة النشاط، أما الخطرة السياقةعلى  تأثير إيجابي مباشرلهما  الاندفاع–البحث عن الإحساس والنشاط  تيسم أن

لكل من العصابية والانفتاح على  تأثير إيجابيوجود ( إلى 2022) فورار وبوالطمينكما توصلت دراسة عليها.   سلبي

 حوادث.الللانبساطية على عدد  وجود تأثير سلبيادث المرور، وفي المقابل الخبرة والمقبولية والضمير الحي على عدد حو

من للسمات غير مباشر إلى جانب التأثير المباشر للسمات على سلوك السياقة، أثبتت كذلك الدراسات وجود تأثير 

، وآخرون Kong؛ 2015وآخرون،  Mallia؛ Ulleberg  & Rundmo ،2003) خلال التأثير على محددات المواقف

، لذلك  فإن الغضب وسيط قوي  السياقة أثناءذلك من خلال رفع مستويات الغضب كو ؛ (،2014، وآخرون Lucidi؛ 2013

 .(2021، وآخرون Faílde-Garrido) الخطرة السياقةبين سمة العدوان والعداء  وبين أسلوب 
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 لشخصية على سلوك السياقةل تأثيرالدراسات التي أثبتت وجود  4 جدول

الهدف من  الأدوات هم النتائجأ

 الدراسة

 الباحث )ون( العنوان العينة

 والسنة

 .السياقةلمخاطرة أثناء بانفسية منبئات مهمة السمات ال -

الضمير والتعاطف سلبًا بالمخاطرة الواعية ارتباط  -

 .على الطريق

 .ة الخطرةسياقلفي ا مهم الاندفاع عامل -

و  KZDات المرور سلوك ااستبيان -

KZD-P  لـBaran ( 2015ـ ). 

قائمة العوامل الخمسة للشخصية -

NEO-FFI . 

ية المكيفة من استبيان النسخة البولند -

و  Eysenckلـ  IVEالاندفاع 

Eysenck  . 

 لـ FCZ-KTقائمة المزاج  -

Zawadzki   &Strelau  (1993  .) 

استكشاف العلاقة 

بين بنيات 

الشخصية وسلوك 

 السياقة.

306 

 ينسائق

المنبئات الشخصية بحوادث 

 .السياقة

Personality predictors 

of driving accidents 

Trimpop  

& 

Kirkcaldy 

1997 

المجموعة عالية المخاطر لها درجات أعلى في  -

 المخاطرة ودرجات أقل في تجنب الضرر 

جديد أقل بالنسبة للمجموعة عالية لا البحث عن درجات -

 المخاطر.

في التوجه نحو الإنجاز،  كثيران االمجموعتلم تختلف  -

 ندفاع.والاستقلال الذاتي، والامتثال، والعدوان، والا

مقياس نموذج بحث الشخصية  -

(PRF )لجاكسون. 

  .(JPI)قائمة جاكسون للشخصية  -

العلاقة بين  دراسة

خصائص 

الشخصية وزيادة 

 .خطر الحوادث

100 

 سائق

الشخصية والمخاطرة: تقرير 

عن السائقين الذكور  موجز

 .المراهقين

Personality and risk-

taking: a brief report 

on adolescent male 

drivers 

Vavrik 

1997 

تحديد ست مجموعات فرعية منفصلة من السائقين  -

 الشباب المبتدئين.

في ، والخطر السياقةالأنواع الفرعية تختلف في سلوك  -

، المواقف تجاه السلامة المرورية، وإدراك المخاطر

 ة الخاصة، والتورط في الحوادث.قياسوتقدير مهارات ال

 .ين للشخصية عاليتا الخطورة تصنيف نوعين فرعي -

تميزت المجموعة الأولى بمستويات منخفضة من  -

الإيثار والقلق، ومستويات عالية من البحث عن 

 .العدوانية السياقةالإحساس، وعدم المسؤولية، و

تميزت المجموعة الثانية بمستويات عالية من البحث  -

 .بغضب السياقةعن الإحساس والعدوانية والقلق و

 

 .المنقحة للشخصية NEOائمة ق -

  Kohn لـسلم عدم الامتثال للمعايير  -

& Schooler  

سلم الغضب أثناء السياقة لـ  -

Deffenbacher و Oetting  &

Lynch (1994). 

تحديد الأنواع 

 لشخصية الفرعية

السائقين الشباب 

وتقييم كيفية 

استجابتهم لحملة 

السلامة 

 .المرورية

 

2524 

سائقا 

يا نرويج

 اباش

الأنواع الفرعية لشخصية 

السائقين الشباب. العلاقة 

بتفضيلات المخاطرة 

والمشاركة في الحوادث 

والاستجابة لحملة السلامة 

 .المرورية

Personality subtypes 

of young drivers. 

Relationship to risk-

taking preferences, 

Ulleberg 

2001 
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البحث عن عة في المرتفدرجات ال السائقون ذوو -

 بذويالإحساس أبلغوا عن قيادة خطرة متكررة مقارنة 

 منخفضة.الدرجات ال

في سلوك المخاطرة تعرضوا  نتورطوالسائقون الم -

لحوادث وشيكة وحوادث أدت إلى إصابات وأضرار 

 مادية في كثير من الأحيان أكثر من السائقين الآخرين.

ميل يمكن استخدام بعض متغيرات الشخصية للتنبؤ ب -

 الفرد لارتكاب قيادة محفوفة بالمخاطر.

  Ullebergالخطرة لـ  السياقةمقياس  -

 &Rundmo  

 مقياس عدم الامتثال للمعايير لـ -

Kohn  & Schooler  

مقياس البحث عن الإحساس لـ  -

Iversen  &Rundmo  

 و Montagمقياس موضع التحكم لـ  -

Comrey. 

تحديد محددات 

سلوك مستعملي 

والتورط  الطريق

في الحوادث 

بهدف تطوير 

إجراءات فعالة 

 مضادة للحوادث

2605 

سائقا 

 نرويجيا

 الخطرة السياقةالشخصية و

والتورط في الحوادث بين 

 .السائقين النرويجيين

Personality, risky 

driving and accident 

involvement among 

Norwegian drivers 

 

Iversen  

 &Rundmo 

2002 

ون يقيمون جوانب السلامة المرورية بشكل المراهق -

 .مختلف

العلاقة بين سمات الشخصية وارتكاب المخالفات  -

 .توسطها المواقفتالمرورية 

في المائة من  50شكلت أبعاد الموقف ما مجموعه  -

 التباين في سلوك المخاطرة

 فيتحديد ستة أنواع فرعية من السائقين الشباب تختلف  -

 خطرة.ال السياقةسلوكات 

 

مقياس البحث عن الإحساس  -

(Costa & McCrae ،1992 ) 

 &  Kohnلـ مقياس اللامعيارية  -

Schooler  (1983) 

لـ  السياقةمقياس الغضب أثناء  -

Deffenbacher, Oetting & 

Lynch,  (1994 ) 

 Rundmoلـ  السياقةسلوك مقياس  -

 &  Rundmo (؛ و1996)

Ulleberg  (2000)  

لـ اقف تجاه المخاطرة مقياس المو -

Malfetti ( 1989وآخرين) 

نظرة أكثر  أخذ

شمولاً على أبعاد 

مواقف المراهقين 

تجاه السلامة 

المرورية ، فضلاً 

عن الارتباط بين 

المواقف وسلوك 

 السياقة

5970 

سائقا 

 نرويجيا

المجموعات الفرعية المؤثرة 

 .من السائقين الشباب وركابهم

ت التأثيرات التحفيزية لسما

الشخصية على مواقف 

 .السياقةالمخاطرة وسلوك 

Influencing subgroups 

of young drivers and 

their passengers. 

Motivational 

influences of 

personality traits on 

risk-taking attitudes 

and driving behaviour 

Ulleberg 

2002 

خطرة العلاقة بين سمات الشخصية وسلوك السياقة ال -

 .تتوسطها المواقف

الشخصية تؤثر على سلوك السياقة الخطرة بطريقة   -

غير مباشرة من خلال التأثير على محددات المواقف 

 الشخصية للسلوك.

 مقياس إدراك المخاطر  -

مقياس المواقف تجاه المخاطرة  -

المرتبطة بالسياقة وكلاهما لـ 

Ulleberg  & Rundmo  

 McCrae لـ -NEO قائمة الشخصية -

 & Costa (1992.) 

فهم الآليات 

الكامنة وراء 

سلوك المخاطرة 

لسائقين دى ال

الشباب عن طريق 

 مقاربةدمج 

السمات الشخصية 

الإدراك  مقاربةو

 الاجتماعي

1932 

سائقا 

 نرويجيا

الشخصية والمواقف وإدراك 

المخاطر كمنبئات بسلوك 

السياقة الخطرة بين السائقين 

 .الشباب

Personality, 

attitudes and risk 

perception as 

predictors of risky 

driving behaviour 

among young drivers 

 

Ulleberg   & 

Rundmo 

2003 
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سمة الشخصية انخفاض مستوى القيود المفروضة من 

بين العوامل التي تنبأت باستمرار واحد على الأقل من 

 .الخطرة أثناء فترة الشباب السياقةسلوكات 

 لـ جدول المقابلة التشخيصية -

Robins و Feehan و Newman و 

 .لتقييم الصحة العقلية

 .وآخرين Moffitt ـمقياس الجنوح ل -

 استبيان الشخصية متعدد الأبعاد -

(MPQ) ـل Caspi وآخرين. 

تحديد عوامل 

الخطر لدى 

المراهقين والتي 

تتنبأ باستمرار 

 السياقةسلوكات 

الخطرة أثناء فترة 

 .ابالشب

 

933 

 سائقا

 السياقةسلوكات  تحديد منبئات

الخطرة غير المرتبطة 

بالكحول أو المخدرات بين 

 .مجموعة من الشباب

Identifying predictors 

of persistent non-

alcohol or drug-

related risky driving 

behaviours among a 

cohort of young adults 

Begg 

& Langley 

2004 

تباط واضح بين خصائص الشخصية وجود ار -

 . السياقةوسلوكات 

، اللفظي /، والعداء الجسديالميل الأكبر للمخاطرة -

 منبئةوالعدوانية، والتسامح مع الانحراف عوامل 

المخاطرة،   السياقة، وبالسياقةبالموقف التنافسي تجاه 

 السياقةالعدوانية ، و السياقةعالية المخاطر و السياقةوب

 الكحول.تحت تأثير 

زيادة الميل إلى المخاطرة، والعداء الجسدي/ اللفظي  -

 منبئاتوالعدوان، وإلى درجة صغيرة ، توقعات الإنجاز 

 .الجرائم الخطيرةكذا كبر من الجرائم وبأعداد أ

 .السياقةمقياس الموقف التنافسي تجاه  -

 .المخاطرة السياقةمقياس  -

 .عالية الخطورة السياقةمقياس  -

 .العدوانية السياقة مقياس -

تحت تأثير الكحول  السياقةمقياس  -

وكل هذه المقاييس من تطوير 

Donovan. 

العلاقة بين  دراسة

مختلف خصائص 

الشخصية 

 السياقةوسلوكات 

 الخطرة

5362 

 سائقا

دور خصائص الشخصية في 

 .السياقة لدى الشباب

The Role of 

Personality 

Characteristics in 

Young Adult Driving 

 

Patil نووآخر 

2006 

تأثير الجوانب الرئيسية للشخصية على السرعة  -

 يتوسطها النفور من المخاطرة.

 

 مقياس القلق والقلق القائم على التأثير -

 Rundmo  .& Iversenلـكل من

المقاييس الثلاثة القائمة على الإدراك  - 

 Dorn   & Machinالتي طورها 

 Ullebergـ ل السياقةمقياس سلوك  -

 & Rundmo 

دراسة قوة العلاقة 

بين عوامل 

الشخصية، 

وتصور 

المخاطر، وسلوك 

بين  ةقياسال

الشباب، وخاصة 

السائقين عديمي 

 الخبرة.

159 

سائقا 

 أستراليا

 خصائصالعلاقات بين 

، وتصورات شخصيةال

 ةقياس، وسلوك الالمخاطر

 .لسائقين الشبابلدى ا

Relationships between 

young drivers’ 

personality 

characteristics, risk 

perceptions, and 

driving behaviour 

 

Machin   

& 

 Sankey 

2008 
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عدم وجود عوامل شخصية تنبأت بشكل ثابت  -

 .بالحوادث قبل وبعد تطبيق الاستبيان

استبيان يقيس مجموعة متنوعة من 

الخصائص الشخصية والعوامل 

 السياقةالمتعلقة ب

خصائص تحديد 

الشخصية 

المرتبطة بحوادث 

الاصطدام بين 

السائقين الشباب 

باستخدام التصميم 

المستقبلي 

والرجعي 

وسجلات السائق 

 الرسمية

396 

 سائقًا شابًا

هل يمكن لخصائص 

الشخصية أن تتنبأ بتورط 

السائقين الشباب في حوادث 

 التصادم؟

Can personality 

characteristics predict 

the crash involvement 

of young drivers? 

Wundersitz 

2008 

المواقف الخاصة بالسلامة المرورية تتوسط العلاقة  -

 الخطر. السياقةبين سمات الشخصية وسلوك 

مقياس المواقف تجاه المخاطرة  -

 &  Ullebergالمرتبطة بالسياقة لـ 

Rundmo . 

 ـمقياس عدم الامتثال للمعايير ل -

Kohn  & Schooler  (1983 ) 

استبيان الشخصية لزوكرمان  -

 (.. ZKPQوكولمان )

استبيان سلوك السائق المعدل   -

(DBQ)  لقياس سلوك المخاطرة في

حركة المرور الذي طوره 

Stradling   & Meadows(2000  )

  Reason( لـ DBQاعتمادا على )

  (.1990وآخرين )

قياس سمات 

الشخصية، 

والمواقف المحددة 

 تجاه السلامة

المرورية، 

والمخاطرة في 

 حركة المرور

186 

طالبًا من 

جامعة 

أوسلو 

Oslo 

دور الشخصية والمواقف في 

 .الخطر السياقةالتنبؤ بسلوك 

The Role of 

Personality and 

Attitudes in Predicting 

Risky Driving 

Behavior 

 

Nayum 

2008 

الأفراد الذين لديهم مستوى منخفض من ضبط النفس  -

ستويات مرتفعة من القلق أكثر عرضة لارتكاب وم

بسبب السهو والإهمال.  السياقةسلوك مشتت وأخطاء في 

ارتبط انخفاض ضبط النفس وارتفاع مستويات  -

 .السياقةالاستقلالية بالأخطاء الارتكابية في 

الإصدار الخامس من العوامل الستة  -

 لـ (16PF-5)عشرة للشخصية 

Cattell  & Cattell (1993 ) 

صحاب لأ السياقةاستبيان سلوك  -

 .الدراسة

اختبار العلاقة بين 

 الخطرةات السلوك

لدى  والشخصية

السائقين من 

 طلاب الجامعات

132 

 مشاركا

السلوكات الخطرة وسمات 

الشخصية وحوادث الطرق 

 .لدى طلاب الجامعة

Risky behavior, 

personality traits and 

road accidents among 

university students 

Ferreira 

 نووآخر

2009 

إلى تكرار سلوكات  -بدرجات متفاوتة -ميل السائقين -

 .الإقدام على المخاطرة أثناء السياقة

ى المخاطرة استبيان سلوك الإقدام عل -

 .ودرجة خطورتها لدى السائق

'مستوى سلوك 

الإقدام على 

400 

 سائق

'مستوى سلوك الإقدام على 

المخاطرة وعلاقته ببعض 

بوظريفة 

 وآخرون
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تكرار سلوكات الإقدام على المخاطرة لدى السائقين  -

يرتبط إيجابا بمستوى البحث عن الإثارة وبصفات 

 المخاطرة العامة.

قائمة صفات الإقدام على المخاطرة  -

 لأصحاب الدراسة.العامة 

 لـ مقياس البحث عن الإثارة  -

Zuckerman & Kuhlman 

المخاطرة لدى 

السائقين ودرجة 

خطورة هذه 

السلوكات من 

وجهة نظر 

السائقين أنفسهم 

وكذا مستوى 

 حث عن الإثارةالب

الخصائص الشخصية  جزائري

 .والفردية

2010 

 أربعة أنواع من سائقي الدراجات النارية.وجود  -

تميز النوع الأول بمستوى عال  من العصابية، والنوع  -

أسلوب قيادة الثاني تميز بشخصية محفوفة بالمخاطر و

أسلوب قيادة لديه محفوف بالمخاطر، والنوع الثالث كان 

أكثر حذرا، والنوع الرابع تميز بشخصية محفوفة 

 اندفاع.غفلة وب السياقةبالمخاطر ومستويات عالية في 

 

 Asendorpf  & Vanاستبيان  -

Aken's (2003 ًلتقييم الشخصية وفق ) ا

 .لنموذج العوامل الخمسة للشخصية

بيان تقييم الشخصية أعده الباحث است -

وفقًا لنموذج كلونينجر ثلاثي الأبعاد 

 للشخصية

تحديد الأنواع 

الفرعية لسائقي 

الدراجات النارية 

الشباب وتحليل 

كيفية مشاركة هذه 

الأنواع الفرعية 

في تفضيل الخطر 

 وحوادث الطرق

213 

سائقا 

 ةللدراج

 النارية

أنواع فرعية من شخصية 

ت النارية سائقي الدراجا

الصغيرة ، وعلاقتها بسلوك 

المخاطرة والتورط في 

حوادث الطرق في عينة 

 .نمساوية

Personality subtypes 

of young moped 

drivers, their 

relationship to risk-

taking behavior and 

involvement in road 

crashes in an Austrian 

sample. 

 

Brandau 

 نووآخر

2011 

 والتفاؤل غير الواقعي وسلوك المخاطرةلسلوك أ نمط ا -

 .قد تساهم في ارتكاب الحوادث المرورية

ونفاد الصبر، والتوتر الانفعال، تأثير للسرعة وجود  -

 .العدوانية والاندفاع على ارتكاب الحوادث المروريةو

المنافسة وتأثير للطموح والمثابرة، وجود عدم  -

ب السائقين لحوادث والاستغراق في العمل على ارتكا

 المرور.

 

 مقياس نمط السلوك أ لناهدة سكر  -

اؤل الواقعي لمحمد بدر مقياس التف -

 .الأنصاري

مقياس سلوك المخاطرة لدى السائقين  -

 من إعداد الباحثة

معرفة دلالة 

الفروق بين 

متوسط درجات 

السائقين 

المرتكبين وغير 

المرتكبين 

لحوادث المرور 

في كل من نمط 

والتفاؤل وك أ السل

400 

سائقا 

 جزائريا

أثر السلوك النمط أ والتفاؤل 

 السياقةغير الواقعي وسلوك 

المخاطرة على ارتكاب 

 الحوادث المرورية

 بوعيشة

2012 
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غير الواقعي 

 وسلوك المخاطرة

 ارتباط عوامل الشخصية بسلوكات المخاطرة.  -

بكل من السلوك العدواني  االانبساط إيجابط ارتبا -

 .مراعي للآخرينوال

سلبًا وبالسلوك العدواني  اإيجابالعصابية  طارتبا -

بالسلوك المراعي للآخرين. كما أن تأثير العصابية على 

كل من السلوك العدواني والمراعي للآخرين تتبوسطه 

جزئيا المواقف الإيجابية أو السلبية للسائقين تجاه 

 مشاركة الطريق مع راكبي الدراجات.

خفف من تأثير المواقف على السلوك الانبساط ي -

 المراعي للآخرين.

من أدوات  إلكتروني يتكوناستبيان  -

سمات وعناصر مصممة لقياس 

الشخصية للسائقين )الانبساط 

والعصابية(، والمواقف تجاه راكبي 

الدراجات والسلوك تجاه راكبي 

 .الدراجات )العدوانية والمراعاة( 

 

استكشاف العلاقة 

بين الشخصية 

 السياقةوسلوك 

1196 

سائقًا 

 نرويجيًا

. السياقةالشخصية وسلوك 

دور الانبساط والعصابية في 

سلوك السائقين تجاه راكبي 

 .الدراجات

Personality and 

Driving Behavior. The 

Role of Extraversion 

and Neuroticism in 

Drivers' Behavior 

Toward Bicyclists 

Thørrisen 

2013 

المشاركين ترتبط ارتباطا كبيرا بكل شخصية سمات  -

 والتورط في الحوادث. الخطرة السياقةمن سلوك 

سمات الغضب والتحرر من المعايير منبئات فعالة  -

 بالانتهاكات العدوانية. 

سمات الغضب، والبحث عن الإحساس، والتحرر من  -

 المعايير، والإيثار منبئات فعالة بالانتهاكات العادية. 

يثار والتحرر من المعايير منبئان هامان بإجمالي الإ -

عدد الحوادث التي واجهها المشاركون خلال السنوات 

 .الثلاث الماضية

مقياس العوامل الخمسة الكبرى  -

 . Big Fiveللشخصية 

لـ  (DBQ) السياقةاستبيان سلوك  -

Lawton ( ؛ و 1997وآخرين) 

Parker ( 1998وآخرين) 

دراسة تأثير 

متغيرات 

الشخصية على 

 السياقةسلوكيات 

غير الآمنة وعلى 

التورط في 

 الحوادث

224 

سائقا 

 صينيا

تأثير الشخصية على سلوك 

السياقة الخطر و التورط في 

الحوادث لدى السائقين 

 .الصينيين

Effects of Personality 

on Risky Driving 

Behavior and 

Accident Involvement 

for Chinese Drivers. 

YANG 

 وآخرون

2013 

لمواقف وسلوك با مهمةسمات الشخصية منبئات  -

 .الخطرة السياقة

المواقف توسطت العلاقة بين سمات الشخصية وسلوك  -

 الخطرة.   السياقة

 

 لـ المنقحة  NEOقائمة الشخصية  -

Costa   & McCrae (1992 ). 

 &  Kohn لـ مقياس انعدام المعايير  -

Schooler  

استكشاف 

قات بين العلا

سمات الشخصية 

والمواقف وسلوك 

 الخطرة السياقة

223 

سائقًا من 

 بكين

الشخصية والمواقف كمنبئين 

الخطرة: أدلة  السياقةبسلوك 

 .من سائقي بكين

Personality and 

Attitudes as Predictors 

of Risky Driving 

Behavior: Evidence 

from Beijing Drivers 

Kong 

 وآخرون

2013 

ات الشخصية تنبأت بالانتهاكات المرورية سم -

وبالأخطاء والهفوات المباشرة منها وغير المباشرة على 

 حد سواء.  

 لـالمنقحة  NEOقائمة الشخصية 

Costa  &  McCrae (1992 ). 

نموذج عن تقييم 

الشخصية 

والمواقف تجاه 

485 

سائقًا 

الشخصية والمواقف كمنبئين 

الخطرة بين السائقين  السياقةب

 .المسنين

Lucidi 

 وآخرون

2014 
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مقياس المواقف تجاه السلامة  - 

لـ  السياقةالمرورية المرتبطة ب

Iversen & Rundmo (2004). 

 لـ (DBQ)لسائق ستبيان سلوك اا -

Lawton  وآخرين 

 الخطرة السياقة

لدى عينة من 

 السائقين المسنين.

إيطاليًا 

 مسنا

Personality and 

attitudes as predictors 

of risky driving 

among older drivers 

مجالات الشخصية المتمثلة في العداء والعاطفة السلبية  -

ت العدوانية والانتهاكات تنبأت بشكل أفضل بالانتهاكا

 .العادية

الأخطاء بأفضل منبئ العاطفة السلبية وإزالة التثبيط  -

 .بدرجة أقل امنبئ العداءفي حين كان والهفوات 

 ء أفضل منبئ بالانتهاكات العدوانية ؛ وبالمخاطرةالعدا -

 .استبيان سلوك السائق -

 .DSM-5قائمة الشخصية لـ  -

حث عن الب -

سمات الشخصية 

الأكثر تنبؤًا 

بأربعة أنواع من 

 السياقةسلوكات 

غير السوية 

)الانتهاكات 

العدوانية، 

الانتهاكات 

، الأخطاء، العادية

 .الهفوات

285 

 سائقًا

لشخصية وسماتها مجالات ا

 السياقةالتي تتنبأ بسلوكات 

غير السوية المبلغ عنها ذاتيًا 

في عينة بجامعة جنوب شرق 

 .الولايات المتحدة

Personality domains 

and traits that predict 

self-reported aberrant 

driving behaviours in 

a southeastern US 

university sample   

 

Beanland 

 نوآخرو

2014 

سمات الشخصية المتضمنة في أبعاد: المقبولية تؤثر 

والضمير الحي والعصابية على ارتكاب السائقين 

 .للمخالفات المرورية

قائمة العوامل الخمسة الكبرى 

 للشخصية

التعرف على أثر 

سمات الشخصية 

في ارتكاب 

المخالفات 

المرورية 

والحوادث لدى 

 السائقين

1632 

سائقا 

 جزائريا

الشخصية وأثرها على  سمات

ارتكاب المخالفات المرورية 

 لدى السائقين

 بوطبال

2014 

المنحرفة  السياقةات سمات الشخصية مرتبطة بسلوك -

 .بشكل مباشر وغير مباشر

الإيثار، والبحث عن الإثارة، والافتقار إلى  تنبأ سماتت -

المعايير بشكل مباشر بمواقف سائقي الحافلات تجاه 

 .ورية السلامة المر

العاطفية بشكل مباشر ب المرتبطةسمات التتنبأ  -

المنحرفة، دون أي  السياقةات سائقي الحافلات في بسلوك

 وساطة من المواقف.

المنقحة للشخصية  NEOقائمة  -

 .لكوستا وماكراي 

مقياس المواقف تجاه السلامة  -

  Iversen  & Rundmo لـالمرورية  

 ـ ل( DBQاستبيان سلوك السائق ) -

Lawton  وآخرين.  

سمات  قدرةتقييم -

على الشخصية 

ات بسلوك ؤتنبال

 .المنحرفة السياقة

تقييم العلاقة بين  -

 السياقةات سلوك

المنحرفة 

301 

سائقا 

 للحافلات

مخاطر الاصطدام وسلوكيات 

المنحرفة )غير  السياقة

الطبيعية( بين سائقي 

الحافلات: دور الشخصية 

قف تجاه السلامة والموا

 .المرورية

Crash risk and 

aberrant driving 

Mallia 

 وآخرون

2015 
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ومخاطر 

 .الاصطدام

behaviors among bus 

drivers: The role of 

personality and 

attitudes towards 

traffic safety. 

 

وجود اختلافات في سمات الشخصية بين مجموعات  -

ئقين السائقين الخطرين )ذوي الرخص المعلقة( والسا

 الجيدين )السائقين المحترفين(.

قد يكون تقييم سمات الشخصية أداة صالحة في التنبؤ  -

 الآمنة أو الخطرة. السياقةب

 

قائمة نمط الشخصية واضطرابها  -

(PSSI لـ )Kuhl  وKazen . 

وماكراي  Costa لـ NEOقائمة  -

McCrae  

لـ   the Hand testاختبار اليد  -

Bricklin  & Piotrowski & 

Wagner . 

اختبار دوام التركيز لـ  -

Brickenkamp  &Zillmer. 

ومقياس  ، Bourdonاختبار  -

CompACT-Co  وCompACT- 

SR  ( لـPrieler, Hochwimmer, 

Gruber ) ، لقياس الانتباه المستمر

 ودقة الإدراك ، والوتيرة الحركية

وصف 

الخصائص 

الشخصية 

والأدائية للسائقين 

ين الخطرين )الذ

تم تعليق رخص 

الخاصة  السياقة

بهم( ومقارنتها 

بمجموعة من 

 السائقين الآمنين

2471 

سائقًا 

 تشيكيًا

شخصية السائق كمنبئ صادق 

 .الخطرة السياقةعلى 

Driver personality as a 

valid predictor of 

risky driving 

Šucha و 

Černochov

ά 

2016 

لدقة تؤثران خصائص الشخصية المتمثلة في الصبر وا -

 .بشكل إيجابي على مستوى الأمان

الكآبة والعصبية لهما تأثير إيجابي على مستوى  -

 .الخطر

المقياس الموضوعي لمستوى  -

 .وآخرين Eboliخطورة السياقة لـ 

استبيان الخصائص الشخصية من  -

 .تصميم الباحثين

تحليل العلاقة بين 

سمات شخصية 

السائق ومستوى 

التي  المخاطرة

دم عليها أثناء يق

 .السياقة

العلاقة  تحليل -

بين مستويات 

خطورة السياقة 

والظروف 

الجسدية 

خمس 

سائقين 

تراوحت 

أعمارهم 

و  25بين 

 عامًا 50

العلاقة بين مستويات خطورة 

السياقة وسمات الشخصية 

والظروف الجسدية والعاطفية 

 .للسائقين

The relationship 

between driving risk 

levels and drivers’ 

personality traits, 

physical and 

emotional conditions 

 

Eboli 

 وآخرون

2017 



         السائقين لدى المخاطرة بسلوك المنبئة الشخصية سمات                                                                                39

 

والعاطفية للسائق 

 .أثناء السياقة

من أسباب وقوع حوادث المرور زيادة مستوى الضغط  -

 .النفسي والقلق لدى السائق

استبيان لبيان الأسباب النفسية لحوادث 

 المرور من تصميم الباحثين

شف عن الك

الأسباب النفسية 

لحوادث المرور 

من وجهة نظر 

سائقي سيارات 

 الأجرة

110 

 ينسائق

الأسباب النفسية لحوادث 

المرور من وجهة نظر سائقي 

دراسة  -سيارات الأجرة

ميدانية على عينة من سائقي 

 -سيارات الأجرة بمدينة باتنة

 خالدي

& 

 قاسمي

2018 

نبساطية على ارتكاب عدم تأثير العصابية والاتقان والا -

 الحوادث المرورية.

تأثير للمرغوبية الاجتماعية على ارتكاب  وجود -

 السائقين لحوادث المرور

تأثير التحكم المدرك ببعديه الذاتي والبيشخصي على  -

 ارتكاب الحوادث المرورية

تأثير كل من بعدی السياقة غير الصحية والسياقة غير  -

مخاطرة على ارتكاب حوادث القانونية لسلوك السياقة ال

 ر.المرو

 عدم تأثير السياقة غير الاخلاقية على ارتكاب الحوادث -

عوامل الخمسة للشخصية القائمة  -

(IPIP)   لـ Goldbirge . 

 لـمقياس التحكم المدرك   -

PAULHUS . 

المخاطرة  السياقةمقياس سلوك  -

 .للباحثة

معرفة دلالة 

الفروق بين 

متوسط درجات 

ين السائق

المرتكبين وغير 

المرتكبين 

لحوادث المرور 

في كل من سمات 

الشخصية والتحكم 

المدرك وسلوك 

 .المخاطرة

1049 

سائقا 

 جزائريا

أثر سمات الشخصية والتحكم 

 السياقةالمدرك وسلوك 

المخاطرة على ارتكاب 

 الحوادث المرورية

 بوعيشة

2018 

 بةوجود علاقة إيجابية بين الأساليب الخطرة والغاض-

سمات الشخصية التي غالبًا ما عالية السرعة والحذرة و

مثل الانبساط   السياقةيكون لها تأثيرات سلبية على 

 والعصابية.

ارتبطت الأساليب الثلاثة سلبًا بالضمير والفبول بشكل  -

 عام. 

 بالضمير والقبول. امرتبطًا إيجاب حذركان الأسلوب ال -

 

بعاد متعددة الأ السياقةقائمة أسلوب  -

(MDSI طورها أصحاب الدراسة )

بناء على القائمة الأصلية لــ 

Taubman-Ben-Ari ،& 

Mikulincer ، & Gillath. 

النسخة الصينية من قائمة الخمسة  -

 .( BFIالكبار )

النسخة الصينية من استبيان سلوك  -

&  Parker(  لـ DBQالسائق )

Reason  &Manstead  &

Stradling 

تطوير مقياس 

لوب قيادة أس

مناسب للوضع 

الصيني والتحقق 

 من صدقه وثباته

296 

سائقًا 

 صينيا

تأثير سمات الشخصية على 

: التكييف السياقةأسلوب 

السيكومتري لقائمة أسلوب 

متعددة الأبعاد في  السياقة

 .عينة صينية

Effect of personality 

traits on driving style: 

Psychometric 

adaptation of the 

multidimensional 

driving style inventory 

in a Chinese sample 

Wang 

 وآخرون

2018 
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الآثار المباشرة لسمات الشخصية على سلوكيات  -

الخطرة والقلق والإيثار وعدم اتباع المعايير  السياقة

تنبأت بحدوث انتهاكات لدى السائقين الشباب والبالغين 

 .فقط

السائقين  لدىالهفوات فقط البحث عن الإثارة ب طارتبا -

 .الشباب

أخطاء السائقين، سواء لدى البالغين ب القلق منبئ إيجابي -

 .أو كبار السن

خطاء لدى السائقين البالغين الأالبحث عن الإثارة ب تنبأ -

 والشباب.

أثر الإيثار على المواقف الإيجابية تجاه السلامة  -

 المرورية بشكل ملحوظ وإيجابي فقط في الشباب

 والبالغين وليس في السائقين الأكبر سنًا. 

  NEOالإصدار المنقح من قائمة  -

 . McCrae  & Costaللشخصية لـ 

لـ  لدى السائقين مقياس انعدام المعايير -

Kohn  و Schooler (1983 ). 

مقياس تقييم مواقف السائقين تجاه  -

 Rundmoالسلامة على الطرق لـ 

(2004 ). 

ة من استبيان سلوك النسخة الإيطالي -

وآخرين،  Lawton( لـ DBQالسائق )

& Lucidi  ،وآخرين & Mallia 

 وآخرين

ثبات قياس  -

نموذج "الشخصية 

 -المواقف  -

سلوك السياقة 

 لـالخطرة " 

Ulleberg   & 

Rundmo 

لتنبؤ ل( 2003)

ات السياقة بسلوك

 .الخطرة

يم الفروق بين تقي-

 الفئات العمرية في

أثير خصائص ت

خصية الش

والمواقف على 

سلوك السياقة 

المنحرف 

وحوادث / 

 غرامات المرور

1286 

سائقًا 

إيطالياً من 

ثلاث 

فئات 

عمرية 

 مختلفة

سمات الشخصية والمواقف 

تجاه السلامة المرورية تتنبأ 

بالسلوك المحفوف بالمخاطر 

لدى السائقين الشباب 

 .والبالغين وكبار السن

Personality Traits and 

Attitudes Toward 

Traffic Safety Predict 

Risky Behavior 

Across Young, Adult, 

and Older Drivers 

 

Lucidi 

 وآخرون

2019 

الوسم والانبساط منبئ مهم بسلوك السياقة الخطرة -

 .التفكير العدواني اللفظيو التحقيري

أكثر عدوانية، وبالتالي ينخرطون  أفكار يهملد الذكور -

 ة الخطرة أكثر من الإناث. في سلوك السياق

 

 NEOالنسخة القصيرة من  -

Inventory-3  لـ ،McCrae & 

Costa . 

 لـاستبيان الغضب لدى السائق  -

Deffenbacher  وآخرين 

تحديد ما إذا كانت 

الشخصية قد 

تلعب دورًا في 

التنبؤ بالأفكار 

العدوانية للشخص 

أثناء السياقة والتي 

قد تؤدي إلى 

سلوك السياقة 

 الخطرة

120 

سائقا 

 هنديا

الشخصية كمنبئ بسلوك 

 .السياقة الخطرة

Personality as a 

Predictor of Risky 

Driving Behaviour 

 

Bhosale 

2019 

سمات الشخصية الانبساط والقبول، والضمير الحي 

والانفتاح على التجربة من العوامل التي تتنبأ بسلوك 

  .الخطرة السياقة

 

( لـ  DBS) لسياقةاسلوك  استبيان -

Clapp  وآخرين. 

البحث عن التأثير 

سمات ي لؤالتنب

الشخصية 

والديموغرافية 

283 

 سائقا

 امرتكب

التأثير التنبئي للسمات 

الديموغرافية والشخصية على 

الخطرة بين  السياقةسلوك 

Akinniyi 

 وآخرون

2019 
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( BFIقائمة العوامل الخمسة الكبار ) -

 & John  & Donahueلـ 

Kentle(1991.) 

على سلوك 

الخطرة  السياقة

لدى مرتكبي 

جرائم المرور في 

ولاية أوسون 

 نيجيرياب

لجرائم 

 يةمرور

مرتكبي جرائم المرور في 

 .ولاية أوسون ، نيجيريا

The Predictive 

Influence of 

Demographic and 

Personality Traits on 

Risky Driving 

Behaviour among 

Traffic Offenders in 

Osun State, Nigeria 

 

 وجود علاقة ارتباطية موجبة بين سلوك المخاطرة -

 .التفاؤل غير الواقعيو

سمات ووجود علاقة ارتباطية سالبة سلوك المخاطرة  -

 الشخصية.

وجود فروق بين مرتفعي ومنخفضي سلوك المخاطرة  -

 .على أبعاد مقياس سمات الشخصية

عابطة مقياس التفاؤل غير الواقعي لز -

 .سيرين هاجر ومشاشو قرمية 

مقياس سمات الشخصية من إعداد  -

 .الباحثة 

مقياس سلوك المخاطرة في قيادة  -

 .السيارات من إعداد الباحثة

معرفة العلاقة -

سمات البين 

وسلوك المخاطرة 

 لدى السائقين.

التحقق من  -

وجود فروق بين 

مرتفعي 

ومنخفضي سلوك 

المخاطرة لدى 

ء ينة في ضوالع

التفاؤل غير 

الواقعي وسمات 

 الشخصية

155 

سائقا 

مصريا 

مقيما 

بالمملكة 

العربية 

 السعودية

علاقة التفاؤل غير الواقعي 

وبعض سمات الشخصية 

بسلوك المخاطرة في قيادة 

السيارات لدى عينة من 

المصريين المقيمين بالمملكة 

 العربية السعودية

 عبد العزيز

2020 

العوامل النفسية المتمثلة في  وجود علاقة موجبة بين -

الضغوط النفسية والقلق والعدوانية وبين ارتكاب السائقين 

 .للمخالفات المرورية والحوادث

 ارتكاب تؤدي إلىالضغوط النفسية والقلق والعدوانية  -

 ية.المرورالسائقين للمخالفات 

العوامل النفسية قياس   استبيان -

من المؤثرة على سلوكات السائقين 

 .صميم الباحثةت

 

الكشف عن 

العوامل النفسية 

لدى السائقين في 

ارتكاب الحوادث 

والمخالفات 

 المرورية

326 

سائقا 

 يارجزائ

دور العوامل النفسية في 

ارتكاب المخالفات المرورية 

 لدى السائقين

 حمدي

2020 
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السمات النفسية بالفعل منبئات مهمة باللمخاطرة أثناء  -

 .السياقة

قط بالمخاطرة تعاطف يرتبطان سلبًا فالضمير وال -

 .الواعية على الطريق

للقيادة الخطرة بغض النظر عن  مهم الاندفاع عامل -

 تصور المخاطر.

قائمة العوامل الخمسة للشخصية  -

NEO-FFI . 

النسخة البولندية المكيفة من استبيان  -

 & Eysenckلـ  IVEالاندفاع 

Eysenck  . 

كل من لـ FCZ-KTقائمة المزاج  -

Zawadzki  وStrelau  (1993  .) 

التحقق من أي من 

سمات الشخصية 

والمزاجية 

المختارة تسمح 

بالتنبؤ بميول 

سائقي السيارات 

للمخاطرة بوعي 

 على الطريق

306 

 سائقا

سمات الشخصية والمزاج 

كمنبئين بالسياقة الخطرة عن 

 .وعي

Personality and 

temperament traits as 

predictors of 

conscious risky car 

driving. 

Baran  

 وآخرون

2021 

-سمات الشخصية النشاط والبحث عن الإحساس  -

 الخطرة.  السياقةالاندفاع  منبئات مباشرة بأسلوب 

إيجابي الاندفاع لها تأثير -سمة البحث عن الإحساس  -

 .الخطرة السياقةمباشر على 

 سياقةالعلى مباشر سلبي لها تأثير اط سمة النش -

 .الخطرة

 السياقةالعداء منبئ غير مباشر بأسلوب  -سمة العدوان . 

 الخطرة

النسخة الإسبانية من استبيان  -

&  Zuckermanالشخصية لـ 

Kuhlman .. 

النسخة الإسبانية من مقياس الغضب  -

 . السياقة أثناء

النسخة الإسبانية من قائمة أسلوب  -

 (.MDSI-Sمتعدد الأبعاد ) السياقة

بحث عن تأثير ال

سمات الشخصية 

 أثناءوالغضب 

في تفسير  السياقة

 السياقةأسلوب 

 الخطر

245 

سائقا 

 اإسباني

مدانين 

بارتكاب 

جرائم 

 مرورية

 السياقةالجرائم المرورية و

الخطرة: دور الشخصية 

 .السياقةوالغضب عند 

Traffic Crimes and 

risky driving: The role 

of personality and 

driving anger 

 

Faílde-

Garrido  

 وآخرون

2021 

وجود تأثير إيجابي لكل من العصابية والانفتاح على  -

 .حوادثالالخبرة والمقبولية والضمير الحي على عدد 

جود تأثير سلبي للانبساطية على عدد حوادث و -

 المرور.

 

مقياس العوامل الخمسة الكبرى 

 للشخصية

فحص تأثير 

العوامل الخمسة 

للشخصية الكبرى 

على حوادث 

 المرور

124 

سائقا 

مرتكبا 

لحوادث 

 المرور

تأثير العوامل الخمسة الكبرى 

للشخصية على حوادث 

 المرور للسائقين

 فورار

& 

 بوالطمين

2022 
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استكشاف العلاقة بين الشخصية  ، سعت الدراسات إلى تأثير سمات الشخصية على سلوك السائقإضافة إلى 

بارتفاع خطر التعرض للحوادث؛ ومنه تحديد  السمات المرتبطةوسلوكات المخاطرة لدى السائقين في محاولة منها لتحديد 

 (Beanland et al., 2014, p. 184)ر في حوادث المروالأفراد الأكثر عرضة لارتكاب المخالفات المرورية أوالتورط 

بين سلوكات المخاطرة لدى السائقين وسمات الشخصية، وأن ارتباط فتوصلت إلى وجود  .التمكن من التنبؤ بسلوكاتهمومنه 

، Trimpop  &Kirkcaldy؛ Iversen  &Rundmo  ،2002)  مهمة بالمخاطرة أثناء السياقة منبئاتهذه الأخيرة 

 Patil؛ Begg  &Langley ؛Ulleberg   &Rundmo ،2003؛Ulleberg  ،2001؛ Vavrik ،1997؛ 1997

وآخرون،  Brandau؛ 2010؛ بوظريفة وآخرون، 2009و آخرون،  Ferreira؛ Nayum ،2008؛ 2006وآخرون، 

؛ 2014وآخرون،  Beanland؛ ؛ 2013وآخرون،  Yang؛ Thørrisen ،2013؛ 2013وآخرون،  Kong؛ 2011

Lucidi  ،؛ 2014وآخرونMallia  ،؛ 2015وآخرونŠucha  & Černochovά ،2016 ؛Wang  ،؛ 2018وآخرون

Akinniyi ؛ 2019،  وآخرونBhosale ،2019 ؛Lucidi  ،؛ 2020؛ عبد العزيز، 2020؛ حمدي، 2019وآخرون

Baran   ،؛ 2021وآخرونFaílde-Garrido   ،2021وآخرون.) 

سمات الشحصية التي تم إثبات علاقتها بشكل متكرر بسلوك المخاطرة لدى السائقين حسب الدراسات  من بينو

وآخرون،   Faílde-Garrido؛ 2020؛ حمدي، 2006وآخرون،  Patil؛ Ulleberg ،2001سمة العدوانية )السابقة 

؛ فورار 2018وآخرون،  Wang؛ Thørrisen ،2013؛ 2011وآخرون،  Brandau( وسمة العصابية )2021

 Akinniyi؛ Bhosale ،2019؛ 2018وآخرون،  Wang؛ Thørrisen ،2013(، وسمة الانبساط )2022وبوالطمين، 

وآخرون،   Baran؛ 2019،  وآخرون Akinniyi؛ 2018وآخرون،  Wang( وسمة الضمير الحي ) 2019،  وآخرون

؛ 2020؛ حمدي، 2014وآخرون،  Lucidi؛ Ulleberg ،2001(، وسمة القلق )2022؛ فورار وبوالطمين، 2021

Ferreira  ،(، ثم تأتي سمتا البحث عن الإحساس )2009و آخرونUlleberg ،2001 ؛Iversen وRundmo  ،2002 ؛

Faílde-Garrido   ،(، والقبول ) 2021وآخرونWang  ،؛ 2018وآخرونAkinniyi ؛ فورار 2019،  وآخرون

السمات الأخرى أيضًا بسلوك المخاطرة لدى السائقين؛ أبرزها الإيثار،  (. كما ارتبطت مجموعة من2022وبوالطمين، 

، وضبط النفس، والانفتاح على التجربة البحث عن الجديدوالعداء، والبحث عن الإثارة، والاندفاع، وتجنب الضرر، و

(Vavrik ،1997 ؛Ulleberg ،2001 ؛Patil  ،؛ 2006وآخرونFerreira  ،رون، ؛ بوظريفة وآخ2009و آخرون

، وآخرون  Baran؛ 2019وآخرون،  Akinniyi؛ 2014وآخرون،  Lucidi؛ 2011وآخرون،  Brandau؛ 2010

 يوضج هذا السمات. 5والجدول رقم  (.2021وآخرون،   Faílde-Garrido؛ 2021
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نية في المرتبة الثا، ونلاحظ أن السمات التي تكرر ظهورها في الدراسات بشكل كبير هي سمة العصابية والضمير

الإيثار والبحث عن  سمات تلتها سمتا الانبساط والاندفاع، وبعدها البحث غن الإحساس ثم ،العدوانية القلق والقبول وسمات 

 .البحث عن الجديد ةبة، وآخرها سمالإثارة والتعاطف والانفتاح على التجر

أطر نظرية مختلفة وباستخدام  ءوفي ضو تنوعة،في مجتمعات م إجرائها رغم أنه الدراسات سالقة الذكر لاحظ فيي

، إلا أنها توصلت جميعا إلى وجود سائقا  5970و سائقينتراوحت بين خمس  وعينات متفاوتة ،ةنبايتم مقاييس ومنهجيات

تأثير  ذوكشفت عن أن بعض السمات  واء بطريقة مباشرة أو غير مباشرة. كماتأثير لسمات الشخصية على سلوك السائق، س

تأثير سلبي. وهذا ما يدعم النماذج النظرية المؤكدة على وجود تأثير للسخصية  ذووبعضها الآخر السائق  على سلوكإيجابي 

 نماذج الفروق الفردية والدوافع.كعلى سلوك السائق 

، إلا أنها محدودة من حيث أنها درست فقط نطاقًا ضيقًا من بنيات الشخصية، ة تلك الدراساتعلى الرغم من قيمو

من أنها وجدت ارتباطات بين سمات شخصية معينة وسلوك السياقة، إلا أنها لا تكشف بالضرورة عن السمات فعلى الرغم 

غير السياقة الأكثر تنبؤًا بسلوك المخاطرة لدى السائق، أي لا تكشف بالضرورة عن أيّ  السمات تتنبأ بشكل أفضل بسلوكات 

يمكن أن تكون الطريقة الأكثر منطقية لتحديد السائقين ذوي المخاطرة ، ومنه (Beanland et al., 2014, p. 184)السوية 

العالية هي تحديد تلك السمات التي تنبئ أكثر من غيرها بسلوك المخاطرة لدى السائقين، بدلاً من مجرد دراسة مساهمة 

 . (Ulleberg, 2001, p. 280)ات شخصية منفصلة متغير

إلى دراسة العلاقة بين سمات الشخصية وأساليب السياقة الخطرة  يهاسعالدراسات رغم  تلك إضافة إلى ذلك فإن

ة منها والأجنبية تم في ضوء نظرية الخمسة الكبار، وتحديدا باستخدام  قائمة وغير المقبولة، إلا أن معظمها سواء العربي

، وعدد قليل نسبيًا منها استخدم استبيان الشخصية لـ زوكرمان McCrae وماكراي  Costaلكوستا  NEOالشخصية 

Zuckerman  وكولمانKuhlman ‘Zuckerman-Kuhlman Personality Questionnaire’لقد أظهرت هذه . 

في حين لم يتم العثور  وسمات الشخصية، سلوك المخاطرة لدى السائقينلالة إحصائية بين البحوث وجود ارتباطات ذات د

 النظرية البيولوجية والنفسية والاجتماعية عن الشخصيةسوى على عدد قليل جدا من الدراسات المعتمدة على في هذا المجال 

 ن من دراستها وقياسها فياسا كمياكّ  م  دقيقا للشخصية وللسمات، وت   تقدم وصفاكلونينجر وزملاؤه، رغم أنها التي طورها 

، ص. 2023والذي هو أكثر دقة من القياس الكيفي )بن يسري وبوعون،، (TCI)باستخدام قائمة المزاج والطبع موثوقا 

 يتأثر بكل من العمليات لأنها تركز بشكل أكبر على التركيب الجيني للشخصية، وتفترض أن نمو هذه الأخيرة (؛508

 وبالتالي كان الغرض الرئيس من هذه الأطروحة هو دراسة الارتباط بين؛ (Berkel, 2009, p.11)البيولوجية والنفسية 
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  السابقة دراساتال حسب المخاطرة السياقة بسلوك المرتبطةسمات الشحصية   5جدول 
 اتـــــــــــالدراس السمة

&  Trimpop رالضمي

Kirkcaldy (1997) 

Wang ( 2018وآخرون) 

 

Akinniyi  وآخرون

(2019) 

Baran   وآخرون

(2021) 

فورار وبوالطمين 

(2022) 

 (2014) بوطبال

وآخرين  Brandau العصابية

(2011)) 

 

Thørrisen(2013) 

 

 وآخرون Eboli (2014) بوطبال

(2017) 

Wang  وآخرون

(2018) 

 

& فورار 

بوالطمين 

(2022) 

 Ulleberg (2001) العدوانية

 

Patil ( 2006وآخرون) 

 

Beanland وآخرين 

(2014) 

 (2020حمدي )

 

Faílde-Garrido  

 (2021وآخرون )

 

وآخرون  Ferreira (2020حمدي ) (2019وآخرون ) Ulleberg (2001) Lucidi القلق

(2009) 

Wang وآخرون 

(2018) 

 

وآخرون  Wang (2018) بوعيشة (2014) بوطبال القبول

(2018) 

Akinniyi  وآخرون

(2019) 

بوالطمين & فورار 

(2022) 

 

&  Trimpop والاندفاع

Kirkcaldy (1997) 

Brandau  وآخرين

(2011)) 

Baran   وآخرون

(2021) 

Faílde-Garrido  

 (2021وآخرون )

  

    Bhosale (2019) (2018وآخرون ) Thørrisen(2013) Wang الانبساط

 Rundmoو Ulleberg (2001) Iversen ساسالبحث عن الإح

(2002) 

Faílde-Garrido  

 (2021وآخرون )

   

     (2019وآخرون ) Ulleberg (2001) Lucidi الإيثار

بوظريفة وآخرون  البحث عن الإثارة

(2010) 

Lucidi ( 2019وآخرون)     

وآخرون  Akinniyi الانفتاح على التجربة

(2019) 

     

&  Trimpop التعاطف

Kirkcaldy (1997) 

Baran  ( 2021وآخرون)     

      (Vavrik (1997) تجنب الضرر

      (Vavrik (1997) البحث عن الجديد
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نموذج النفسي البيولوجي )المزاج والطبع( الذي اقترحه كلونينجر وفقًا لل سمات الشخصية وسلوك المخاطرة لدى السائقين

Cloninger وزملاؤه (Švrakić et al., 1996).  

 

  المخاطرة اتسلوك في دراسة نظرية كلونينجر اعتمدت علىالدراسات التي  .2. 6

 

إلا أن غالبيتها كما ، سلوك المخاطرة لدى السائقينبين سمات الشخصية و اتأظهرت الدراسات السابقة ارتباطً 

سبقت الإشارة إليه لم تعتمد على نظرية كلونينجر النفسية البيولوجية؛ وبسبب ندرة هذا النوع من البحوث سيستعرض هذا 

على  سلوك المخاطرة لدى السائقينثم عامة المخاطرة نمودج كلونينجر وسلوكات  القسم الدراسات التي تناولت العلاقة بين

بالارتباطات الموضحة بين نظرية كلونينجر عن الشخصية وسلوك المخاطرة يحلل النتائج العامة المتعلقة ثم س وجه التحديد.

 عامة وبين نظرية كلونينجر وسلوك المخاطرة لدى السائقين بصفة خاصة.

الإدمان على المخدرات  كانت معظم البحوث التي استخدمت نموذج كلونينجر في دراسة سلوك المخاطرة حول

، ودراسة واحدة هذا النموذجاعتمدتا على سوى على دراستين لم تعثر الباحثة فالرياضات الخطيرة أما في مجال ول، والكح

 يوضح هذه الدراسات. 6والجدول رقم حول المخاطرة لدى المراهقين. 

( NS) جديدالبحث عن الارتبط هذا الأخير في عدد من الدراسات بثلاثة أبعاد للمزاج هي  ،فيما يتعلق بالإدمان

إلى أن الإدمان وخاصة تعاطي  وزملاؤه(؛ حيث توصل كلونينجر RD(، والاعتماد على المكافأة )HAوتجنب الضرر )

 ;RD (Skeel et al., 2008, p. 403و  HAوالدرجات المنخفضة في كل من  NSالكحول يرتبط بالدرجات المرتفعة في 

Bréjard et al., 2012, p. 3) . كل كلي مثل دراسة أكدت بعض الدراسات هذا  الارتباط إما بشوقدWills  وآخرين

 أو بشكل جزئي مثل دراسةFromme (2003 ،) و Hartzler( ودراسة 2000وآخرين ) Sher( ودراسة 1994)

Hartman (2013 .) توصل كل من حيثSher ( و2000وآخرون )Skeel ( 2008وآخرون ) LeBon  وآخرون

تنبآن باضطرابات تعاطي المخدرات، وأضافت  (HA)( وتجنب الضرر NS) البحث عن الجديدإلى أن سمتي  (2004)

أن كلا من متعاطي الكحول والهيروين لديهم درجات أعلى في مقاييس التسامي بالذات  (2004)وآخرون  LeBonدراسة 

(ST) في مقاييس توجيه الذات  أقل، ودرجات(SD)  مقارنة بالمجموعة الضابطة. كما توصل عدد كبير من الباحثين إلى أن

(NS)  المرتفع يتنبأ باستمرار بإدمان الكحول والمخدرات(Skeel et al., 2008, p. 403)  منهمWills ( 1994وآخرون )

وتعاطي المخدرات، وعلى العكس من ذلك لم يعثر  البحث عن الجديدالذين لاحظوا وجود علاقة ذات دلالة إحصائية بين 

Masse  وTremblay (1997 على هذه العلاقة )(Bréjard et al., 2012, p. 3)  

لم تعثر الباحثة سوى على دراستين لـ على نموذج كلونينجر،  التي اعتمدتفي مجال الرياضات الخطيرة 

Monasterio  ( كانت الأولى حول شخصية لاعبي القفز القاعدي 2014، 2012وآخرين )BASE Jumpers،  الثانية أما
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، واللتان تعتبران من الرياضات شديدة الخطورة (Mountain Climbers)حول  شخصية متسلقي الجبال فكانت 

(Extreme risk-taking sports) درجات الاعتماد على المكافأة . كانت النتائج متسقة بين الدراستين باستثناء ما يتعلق

(RD) في حين لم تختلف بشكل  في الدراسة الأولى وعة الضابطةالمجممقارنة ب لدى الرياضيين والتي كانت منخفضة للغاية

الرياضيين لديهم درجات  أولئكتوصل الباحثون إلى أن أما باقي الأبعاد ف وعة الضابطة في الدراسة الثانية.كبير عن المجم

، ودرجات منخفضة للغاية في (SD)ونوجيه الذات  (NS) البحث عن الجديدأعلى بكثير من المجموعة الضابطة في بعدي 

مقارنة بأقرانهم في عموم السكان. لم تختلف درجات الرياضيين في كلتا  (ST)لتسامي بالذات و ا (HA)تجنب الضرر 

 . (C)أو التعاون  (P)الدراستين بشكل كبير عن المجموعة الضابطة في المثابرة 

( في دور المزاج والوعي العاطفي في سلوكات المخاطرة لدى المراهقين، 2012وآخرون ) Bréjardبحث 

وسلوكات المخاطرة، في حين وجدوا ارتباطا سلبيا ضعيفا بين  البحث عن الجديدود علاقة إيجابية معتدلة بين فلاحظوا وج

 المخاطرة.قدام على للإ الفرد ستعدادثابة العامل الرئيس لابم البحث عن الجديدتجنب الضرر وسلوكات المخاطرة، واعتبروا 

في  متفاوتةة بين نموذج كلونينجر وسلوكات المخاطرة، وكانت علاقأدلة حول القدمت أالدراسات المذكورة أعلاه 

الاعتماد ثم بعد  البحث عن الجديد، تلاه  بعد تجنب الضرركان أكبر ارتباط لسلوك المخاطرة مع بعد نتائجها إلى حد ما؛ حيث 

في حين لم يظهر بعدا  أخرى. في ولم يظهرافي بعض الدراسات  اظهرأما بعدا توجيه الذات والتسامي بالذات ف .على المكافأة

الرياضات والإدمان  دراسات يوضح تكرار ظهور العوامل السبعة لكلونينجر في 6. والجدول دراسةأي في  المثابرة و التعاون

يوضج هذا السمات. 7والجدول رقم  .الخطيرة
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 جر وسلوكات المخاطرةكلونين نظريةعلاقة بين الدراسات التي أثبتت وجود   6جدول 

 الباحث )ون( العنوان العينة الهدف من الدراسة الأدوات أهم النتائج

 والسنة

استخدام المواد المخدرة كان مرتفعًا بشكل  -

خاص لدى الأشخاص الذين لديهم درجات 

مرتفعة في البحث عن الجديد، ودرجات 

منخفضة في كل من تجنب ضرر والاعتماد على 

  المكافأة.

تبيان الشخصية ثلاثي الأبعاد اس -

(TPQ.لكلونينجر ) 

مقاييس استخدام التبغ والكحول  -

 .والماريجوانا

 ، Willsمقياس الحالات العاطفية لـ  -

Vaccaro & McNamara 1992; 

Zevon & Tel Legen, 1982 

، Swaimقائمة الغضب لـ  -

Oetting ،Edwards & Beauvais 

(1989.) 

اختبار تطبيق نظرية 

 تعاطيونينجر حول كل

عينة  على اتالمخدر

 عامة من المراهقين.

457 

 مراهقًا

البحث عن الجديد والمخاطرة 

والتركيبات ذات الصلة كمنبئات 

لاستخدام المواد لدى المراهقين: 

 تطبيق لنظرية كلونينجر 

Novelty Seeking, Risk 

Taking, and Related 

Constructs as Predictors 

of Adolescent 

Substance Use: An 

Application of 

Cloninger's Theory 

Wills 

وآخرون 

1994 

ارتباطات  TPQو  EPQالمقياسين  أظهر كلا -

اضطراب  مقطعية ثنائية المتغير ومستقبلية مع

 تعاطي المخدرات

د سمة البحث عن الإحساس الاندفاعي يتحدتم  -

اضطراب ين بنبئمأفضل كالتثبيط السلوك و

 .خدراتتعاطي الم

استبيان الشخصية ثلاثي الأبعاد  -

(TPQ.لكلونينجر ) 

لـ ( EPQاستبيان الشخصية ) -

Eysenck. 

 

التنبؤية لكلا  دراسة القدرة

لتشخيص  المقياسين

اضطراب تعاطي 

 المخدرات

اضطرابات الشخصية وتعاطي  457

 المخدرات: دراسة مستقبلية

Personality and 

Substance Use 

Disorders: A 

Prospective Study 

Sher  وآخرون

2000 

علاقة متغيرة بين استهلاك الكحول وجود  -

 البحث عن الجديد وتجنب الضرر.ومقاييس 

وجود علاقة بين المقاييس القائمة على الأداء  -

 .لتحمل المخاطر وتعاطي المخدرات

لشخصية امقاييس و السلوكمقاييس  الجمع بين -

فراط في الإر فحص عوامل خطل ةكون مفيدتقد 

 استهلاك الكحول

 ( لكلونينجر.TPQاستبيان ) -

تقرير ذاتي عن الاستهلاك اليومي  -

 لكحول لمدة أسبوعين.

 - الجامعة في الكحول مشاكل مقياس -

، Maddockلـ  ؛CAPS – R) منقح

Laforge ،Rossi  وO’Hare 

(2001). 

 Becharaمهمة المقامرة لـ  -

لـ رية مهمة مخاطر البالون التناظ -

Lejuez ( 2002وآخرين.) 

 مقاييس فائدةالمقارنة بين 

 والمقاييس الشخصية

 في الأداء على القائمة

 الكحول بتعاطي التنبؤ

114 

 طالب

 جامعي

مقاييس الشخصية والأداء قدرة 

 التنبؤ بتعاطي الكحول على

Personality and 

Performance-Based 

Measures in the 

Prediction of Alcohol 

Use 

Skeel 

وآخرون 

2008 
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تجنب انخفاض و الجديدالبحث عن ارتفاع  -

بانخفاض مستوى الوعي  انالمرتبط الضرر

يؤدي إلى زيادة خطر الانخراط في العاطفي 

 سلوك محفوف بالمخاطر

 استبيان الشخصية ثلاثي الأبعاد -

(TPQ) 

 لدى خطرالمقياس مراقبة السلوك  -

 .الشباب

 عاطفيمقياس مستوى الوعي ال -

ر العلاقات بين ااختب -

المزاج والتطور العاطفي 

 تعرضالمعرفي كعوامل 

ات لانخراط في سلوكل

 محفوفة بالمخاطر

488 

 مراهقًا

دور المزاج والوعي العاطفي 

 المراهقين لدىفي المخاطرة 

Rôle du tempérament et 

de la conscience 

émotionnelle dans la 

prise de risque chez des 

adolescents 

Bréjard 

وآخرون 

2012 

أعلى درجات  رياضيو القفز القاعديسجل  -

 . SDو  NSفي  ضابطةالبكثير من المجموعة 

و  HAدرجات أقل بشكل ملحوظ في  واسجل -

RD  وST  ضابطة.مجموعة البالمقارنة 

بشكل كبير عن الرياضيين  درجات تختلفا -

  Cأو  Pفي  ضابطةالالمجموعة 

درجات  نرياضييالسبة كبيرة من ت نأظهر -

لم يتم  منخفضة للغاية في مقياس تجنب الضرر

 .خرمجتمع آالإبلاغ عنها في أي 

 .(TCI)قائمة المزاج والطبع  -

 

 ىلدتحديد ما إذا كان 

 رياضيي القفز القاعدي

خصائص شخصية 

مجموعة المختلفة عن 

في المطابقة  ضابطةال

 لعمرا

87 

 رياضيا 

يي رياضخصائص شخصية 

 القفز القاعدي

Personality 

Characteristics of 

BASE Jumpers 

Monasterio  

وآخرون 

2012 

بشكل كبير بعدد أعراض  تنبأ نمط المزاج  -

 اضطراب تعاطي المخدرات.

بالشروع في تناول  HA / NS / PEتنبأت  -

 .لم يكن كذلك RDلكن  السجائر والمواد

 ل.بتعاطي الكحو PEو  NSتنبأ كل من  -

 

 - المركبة الدولية التشخيصية المقابلة -

‐CIDI) المخدرات تعاطي وحدة

SAM)  

 والإحصائي التشخيصي الدليل -

 .(DSM-IV) العقلية للاضطرابات

النسخة الموجهة للصغار من قائمة  -

 .(JTCI)المزاج والطبع 

 

( NS) مدى تنبؤرااختب

جنبًا إلى جنب مع  المرتفع

،  (HA)انخفاض كل من 

( ، PE)و( ، RD)و

في  تعاطي الموادبمشاكل 

 .وقت مبكر

777 

 مراهقًا

مزاج الاستخدام مقاييس 

كلونينغر للتنبؤ بالسلوكات ل

 المراهقين المرتبطة بالمواد لدى

Using Cloninger's 

temperament scales to 

predict substance-

related behaviors in 

adolescents 

Hartman 

2013 

و  NS أعلى فيدرجات  الجبالسجل متسلقو  -

SD أقل في  درجات وHA و ST. 

 والعدد الإجمالي Cارتباط كبير بين وجود  -

 خطورتها.و للحوادث

 .(TCI)قائمة المزاج والطبع  -

 

ختلافات بين الاتحديد 

الخصائص الشخصية 

لمتسلقي الجبال ذوي 

مجموعة الالخبرة و

 .العادية الضابطة

رتباط بين لاتحديد ا -

ت شخصية معينة سما

 وخطر الإصابة

47 

متسلقا 

 للجبال

خصائص الشخصية في 

 مجموعة من متسلقي الجبال

Personality 

Characteristics in a 

Population of Mountain 

Climbers 

Monasterio  

وآخرون 

2014 
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 دمان والرياضات الخطيرةتكرار ظهور العوامل السبعة لكلونينجر في دراسات الإ  7جدول  
 الدراسات السمات

وآخرون  Wills تجنب الضرر

(1994) 

Sher  وآخرون

(2000) 

Hartzler & 

Fromme 

(2003) 

LeBon 

وآخرون 

(2004) 

Skeel 

وآخرون 

(2008) 

Bréjard 

وآخرون 

(2012) 

Monasterio  

وآخرون 

(2012) 

Monasterio  

وآخرون 

(2014) 

البحث عن 

 الجديد

Wills ون وآخر

(1994) 

LeBon 

وآخرون 

(2004) 

Skeel  وآخرون

(2008) 

Bréjard 

وآخرون 

(2012) 

Monasterio  

وآخرون 

(2012) 

Monasterio  

وآخرون 

(2014) 

  

الاعتماد على 

 المكافأة

Wills  وآخرين

(1994) 

Sher  وآخرون

(2000) 

Hartzler & 

Fromme 

(2003) 

Monasterio  

وآخرون 

(2012) 

    

وآخرون  LeBon توجيه الذات

(2004) 

Monasterio  

وآخرون 

(2012) 

Monasterio  

 (2014وآخرون )

     

التسامي 

 بالذات

LeBon  وآخرون

(2004) 

Monasterio  

وآخرون 

(2012) 

Monasterio  

 (2014وآخرون )
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  قينالمخاطرة لدى السائ اتسلوك في دراسة نظرية كلونينجراعتمدت على الدراسات التي  .3.6
 

نادرة، إذ لم تكشف مراجعة  Cloningerالمخاطرة لدى السائقين والمستندة إلى نموذج  سلوك تعتبر البحوث حول

(، 2011وآخرين ) Brandauكانت الأولى دراسة  في هذا المجال. TCIالدراسات السابقة سوى عن ثلاثة بحوث استخدمت 

( لعينة برازيلية من سائقي الدراجات 2019وآخرين )  Romeroية دراسة لعينة نمساوية من سائقي الدراجات البخارية، والثان

يوضح هذه  8والجدول ( لعينة تركية من سائقي الدراجات البخارية. 2022)Gaygısız و Lajunenالنارية، والثالثة دراسة 

 الدراسات.

جات البخارية الصغيرة ( العلاقة بين الأنواع الفرعية من شخصية سائقي الدرا2011وآخرون ) Brandauدرس 

وسلوك المخاطرة والمشاركة في الحوادث؛ فأظهرت النتائج أن مجموعة السائقين عاليي الخطورة يتسمون  بمستوى عال 

 ويصفون أنفسهم بأنهم عرضة للسلوك شديد الخطورة.  (RD)والاعتماد على المكافأة  (NS) البحث عن الجديدمن 

وآخرون   Romeroة والسلوك الخطر بين سائقي الدراجات النارية ، قام بها وفي دراسة استكشافية لسمات الشخصي

(، اظهرت هذه الفئة من السائقين اختلافات في جميع سمات المزاج والطبع مقارنة بعامة السكان؛ حيث كانت لديهم 2019)

 (HA) ت أقل في تجنب الضررو درجا (P)والمثابرة  (NS) البحث عن الجديددرجات أعلى في عوامل المزاج المتمثلة في 

 كما أظهروا درجات منخفضة في جميع عوامل الطبع الثلاثة والمتمثلة في توجيه الذات .(RD)و الاعتماد على المكافأة 

(SD) والتعاون (C) والتسامي بالذات (ST) إضافة إلى ذلك، ارتبط الجمع بين درجات .NS  المرتفعة ودرجاتHA 

عالية السرعة وعدم احترام قوانين المرور وتعاطي الكحول السياقة وك غير المبالي، وات مثل السلالمنخفضة بسلوك

الأكثر خطورة. السياقة أكثر عرضة لتبني سلوكات  NSوالمخدرات. واعت بر الأشخاص الذين يظهرون مستوى عال  من 

المنخفضة جنبًا  HAعة ودرجات المرتف NSكانت الملاحظة الإضافية المهمة في هذه الدراسة هي أن الجمع بين درجات 

إلى جنب مع الدرجات المنخفضة في توجيه الذات يزيد من الميل إلى إلقاء اللوم على الآخرين. وبالتالي، يبدو أن وقوع 

 الحوادث يتأثر كثيرا بسمات الشخصية.

، فأظهرت الخطيرةالسياقة ( بدراسة العلاقة بين سمات المزاج والطبع و2022) Gaygısızو  Lajunenقام 

النتائج أن سمات المزاج والطبع تؤثر على السياقة الخطيرة، حيث كانت لهذه الأخيرة ارتبطات إيجابية بكل من تجنب الضرر 

والاعتماد على المكافآة، وارتباطات سلبية بالتعاون والمثابرة وتوجيه الذات والتسامي بالذات، وهذا يعني أن  السائقين 

لذلك رأى الباحثان أنه يجب أخذ هذه السمات بعين  ؛السياقةواء الموروثة أوالمكتسبة في سلوك يعكسون سماتهم الشخصية س

 الخطيرة.السياقة الاعتبار عند دراسة الفروق الفردية في 
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 المخاطرة لدى السائقين  اتاعتمدت على  نظرية كلونينجر في دراسة سلوكدراسات لتي لا  8جدول 

 الباحث )ون( العنوان العينة الهدف من الدراسة الأدوات النتائج أهم

 والسنة

 :أربعة أنواع من سائقي الدراجات الناريةظهور  -

 .تميز النوع الأول بمستوى عال  من العصابية -

سياقة وأسلوب  خطرةالنوع الثاني بشخصية تميز  -

 خطير.

 .أكثر حذراً سياقة أسلوب بالنوع الثالث تميز   -

ومستويات عالية  خطرةالنوع الرابع بشخصية تميز  -

 .أثناء الغفلة والاندفاع من

 

لـ  تقييم الشخصيةاستبيان  -

Asendorpf   وVan Aken's 

لنموذج العوامل ( وفقا 2003)

 .الخمسة للشخصية

استبيان تقييم الشخصية أعده  -

الباحث وفقًا لنموذج كلونينجر 

 ثلاثي الأبعاد 

اع تحديد الأنو -

الفرعية لسائقي 

الدراجات النارية 

 .الشباب

تحليل كيفية مشاركة  -

هذه الأنواع الفرعية 

في تفضيل الخطر 

 المروروحوادث 

213 

سائقا 

للدراجا

ت 

 النارية

أنواع فرعية من شخصية سائقي 

الدراجات النارية، وعلاقتها 

بسلوك المخاطرة والتورط في 

في عينة  المرورحوادث 

 نمساوية.

Personality subtypes of 

young moped drivers, 

their relationship to risk-

taking behavior and 

involvement in road 

crashes in an Austrian 

sample 

Brandau 

وآخرون 

2011 

 مجتمعمقارنةً بال درجات أعلى السائقونأظهر  -

درجات  و (PE) و (NS) :المزاجعوامل في  البرازيلي

 .(RD)و  (HA) في ةنخفاضم

في درجات منخفضة  السائقين ٪ من68.9أظهر  -

(HA في حين أظهر ، )في  مرتفعة٪ درجات 72.1

(NS.) 

 

 قائمة المزاج والطبع. -

 استبيان اجتماعي ديموغرافي -

العلاقة بين دراسة 

 طبعسمات المزاج وال

ووقوع حوادث 

 لدراجات الناريةل

153 

سائقا 

للدراجا

 ت

 البخارية

لشخصية والسلوك سمات ا

بين راكبي الدراجات  الخطير

 النارية: دراسة استكشافية

Personality traits and 

risky behavior among 

motorcyclists: An 

exploratory study 

Romero 

وآخرون 

2019 

ارتباط التعاون سلبا بجميع سلوكات السياقة الخطيرة  -

 .مهارات السلامةوإيجابا ب

والهفوات  برة سلبًا بالانتهاكات العاديةالمثا تارتبط -

 .المهارات الحركية الإدراكيةب اوإيجاب والأخطاء

 .لهفواتبا اإيجاب الاعتماد على المكافأةارتباط  -

لمهارات الحركية باسلبًا تجنب الضرر ارتبط  -

 الإدراكيةو

 قائمة المزاج والطبع. -

استبيان النسخة التركية من  -

  (DBQسلوك السائق )

قائمة  النسخة التركية من -

لـ  (DSIمهارات السائق )

Lajunen  وSummala 

(1995). 

بين  ةالعلاقدراسة 

مزاج الأبعاد 

 والسياقة رجكلونينل

ونظرة ة رطالخ

السائقين لمهاراتهم 

مهارات الحركية و

 السلامة

335 

سائقًا 

 تركيًا

 ؟خطيراهل ولدت لتكون سائقًا 

 بعطالومزاج الالعلاقة بين سمات 

 ة رطة الخقياير والجكلونينل

Born to Be a Risky 

Driver? The Relationship 

Between Cloninger’s 

Temperament and 

Character Traits and 

Risky Driving 

Lajunen 

& 

 Gaygısız 

2022 
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 توجد ات الثلاثالدراسأن  حيث ؛بعض الشيء ةوتافمتالملاحظ في الدراسات المذكورة أعلاه أن نتائجها كانت 

جد ارتباط وبعد الاعتماد على المكافأة، إلا أنها تفاوتت في باقي  ينارتباطات بين سلوك المخاطرة لدى السائق الأبعاد. حيث و 

إلا  .((2019)ن يوآخر  Romero ، و (2011ن )وآخري Brandauفي دراستي  البحث عن الجديدسلوك المخاطرة ببعد 

باقي ( لم يعثرا على أي ارتباط بين هذا البعد وسلوك السياقة الخطير. أما العلاقة مع 2022) Lajunen & Gaygısızأن 

 9والجدول Lajunen & Gaygısız (2022 .) ( و2019)ن وآخري  Romeroدراستي الأبعاد فتم التوصل إليها في 

 ين.تكرار ظهور العوامل السبعة لكلونينجر في دراسات سلوكات المخاطرة لدى السائق يوضح

 

 تكرار ظهور العوامل السبعة لكلونينجر في دراسات سلوكات المخاطرة لدى السائقين  9 جدول 

 الدراسات السمات

وآخرون  Brandau الاعتماد على المكافأة

(2011) 

Romero   وآخرون

(2019) 

Lajunen  و

Gaygısız (2022) 

وآخرون  Brandau البحث عن الجديد

(2011) 

Romero   وآخرون

(2019) 

 

  Romero تجنب الضرر

 (2019وآخرون )

Lajunen  وGaygısız 

(2022) 

 

  Romero المثابرة

 (2019وآخرون )

Lajunen  وGaygısız 

(2022) 

 

  Romero توجيه الذات

 (2019وآخرون )

Lajunen  وGaygısız 

(2022) 

 

  Romero التعاون

 (2019وآخرون )
Lajunen  وGaygısız 

(2022) 

 

  Romero التسامي بالذات

 (2019وآخرون )
Lajunen  وGaygısız 

(2022) 

 

   

الدراسات السابقة التي اعتمدت على نظرية كلونينجر في دراسة سلوكات المخاطرة لدى رغم قلة باختصار، 

الأبحاث أنه يجب أن تؤخذ ذه هأظهرت  حيث، مزاج والطبع ترتبط بهذه السلوكاتاتفقت على أن سمات ال السائقين إلا أنها

 .(Lajunen & Gaygısız, 2022, p. 8) بعين الاعتبار عند دراسة الفروق الفردية في السياقة الخطيرةالشخصية سمات 

إلى أن هذا الأخير تؤثر سلوك المخاطرة لدى السائقين وهذه الارتباطات التي تم العثور عليها بين سمات الشخصية شير تو

إضافة إلى إمكانية فيه عوامل وراثية وأخرى مكتسبة، مما يعني أن بعض الشخصيات قد تكون مهيأة وراثيًا لهذا السلوك، 

 اكتسابه عن طريق التعلم.

الدراسات الثلاث السابقة سلوك المخاطرة لدى فئة معينة من السائقين هي فئة سائقي الدراجات النارية  تناولت

على أي دراسة استخدمت نموذج كلونينجر لدراسة  -إلى غاية إنجاز هذه الأطروحة –والبخارية. في حين لم تعثر الباحثة 

 المخاطرة لدى باقي فئات السائقين. لذلك تناولت الدراسة الحالية السائقين بجميع أصناف رخص السياقة.سلوك 
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 أسئلة الدراسة . 7

 

من الدراسات السابقة ركزت على مساهمة الدوافع والعمليات المعرفية والعقلية  اكثيركما يتضح مما سبق فإن 

اقتصرت على استكشاف مساهمة سمات فالدراسة الحالية  أماائقين. في حدوث سلوك المخاطرة لدى الس ديموغرافيةوال

وبذلك  ،. حيث اعتبرت سمات الشخصية متغيرا مهما يساهم في سلوكات المخاطرة لدى السائقينهذا السلوكالشخصية في 

 ،لدى السائقين المنبئة بسلوك المخاطرة أن الهدف الرئيس للأطروحة الحالية هو تحديد بعض سمات الشخصيةب يمكن القول

رئيسة ثلاثة أسئلة  الإجابة عنإلى الحالية الدراسة  تسعىوعلى وجه التحديد كلونينجر.  ظريةبفضل القدرة التنبؤية لن وهذا

 : هي

 الجزائريين؟ السائقينما مستوى سلوك المخاطرة لدى  .1

 ى السائقين؟المخاطرة لدسلوك والشخصية كما حددتها نظرية كلونينجر سمات هل هناك علاقة بين  .2

 ما هي سمات الشخصية المنبئة بسلوك المخاطرة لدى السائقين ؟ .3

 

 الدراسة أهمية. 8
 

تقديم رؤى إلى  يهاسع إضافة إلى، السائقسلوك فهم في  من الناحية النظرية تهامساهمب الدراسة الحاليةتتضح أهمية 

 والإجراءاتالتدخلات تصميم و للسائقين، والتدريبية يةلبرامج التعليماإعداد ة بختصالجهات المعملية يمكن أن تسترشد بها 

  .الآمنة سلوكات السياقةإلى تعزيز  الرامية

الأولى عربيا التي استخدمت نظرية كلونينجر في دراسة  -في حدود اطلاع الباحثة –كما تعتبر الدراسة الحالية 

 السلوك.سلوك المخاطرة لدى السائقين بهدف تحديد بعض السمات المنبئة بهذا 

 من الاتساق مرتفعةالذي يتسم بدرجة  (TCI)مقياس تطبيق و في الدراسة الحالية كلونينجر نظريةالاستناد إلى إن 

سلوك لفهم  ودقيقاإطارًا جديداً والسلامة المرورية، ويقدم  سلوك السائقالمتعلق بالنظري  التراث إثراء يساهم فيوالثبات 

 ه.  يلدعلى سلوك المخاطرة محددة  شخصيةيفية تأثير سمات كالسائق، و

كغيرها من  قابلية تطبيقها في مجال المرور يؤكدفي الدراسة الحالية  هذه النظريةتطبيق  إضافة إلى ذلك فإن

  عبر الثقافات. كلونينجر نظرية صدق مما يدعم ، وفي مختلف المجتمعات أيضا،المجالات

أهمية مراعاة  بسلوك المخاطرة لدى السائقين، وبذلك فهي تثبت تحديد سمات محددة مرتبطة تعمل هذه الدراسة على

 رخص هممنحووتدريبهم في اتخاذ القرارات المتعلقة بتعليم السائقين المرورية والسلامة  وأعمال العوامل النفسية في مبادرات

 . وكذا إعادة تأهيلهم السياقة
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والأفكار  الدراسة ههذ النتائج المترتبة عنون أن تك حتمل، فمن الممسعى عالمي المرورية السلامة أن وبما

 مختلفة.  في مجتمعات وثقافاتقابلة للتطبيق المتضمنة فيها 

المخاطرة لدى السائقين فهمنا للأسس النفسية لسلوك  زيادة علىتقتصر أهمية الدراسة الحالية ، لا وفي الأخير

صميم التدخلات، وصياغة تعلى أيضًا آثار عملية  ال لهفحسب، ب بتحديدها لبعض سمات الشخصية المرتبطة بهذا السلوك

 . المروريةعزز السلامة أن تالتي من شأنها  السياسات والتدابير والإجراءات

 

 مصطلحات الدراسةتحديد . 9

 

 السائق

 

 .(145، ص. 2014كل شخص مؤهل بشكل قانوني لقيادة مركبة حسب ما يتضمنه قانون المرور)بوطبال ،

 

  ةسلوك المخاطر

 

، بهدف تحقيق محتملة أفعال فيها خطورةعن  الإقدام أو الإحجامسلوك يتضمن  ابأنهالمخاطرة تعرف الباحثة 

 . ، وتؤثر فيه عوامل متعددةمكاسب مستقبلية غير مؤكدة، وهو ناتج عن تفاعل الإنسان مع البيئة المحيطة

 

 لدى السائقين سلوك المخاطرة

 

سلوك يتضمن إقدام السائق أو إحجامه عن أفعال فيها خطورة أي السائق بأنه  تعرف الباحثة سلوك المخاطرة لدى

وإظهار تفوقه على الآخرين، أكالوصول إلى وجهته في الوقت المناسب، هدف تحقيق مكاسب مستقبلية غير مؤكدة، بمحتملة، 

 .رجيةداخلية وخا متعددةوهو ناتج عن تفاعل السائق مع البيئة المرورية، وتؤثر فيه عوامل 

لحمو لدى السائقين ويعرف إجرائيا في هذه الدراسة بأنه الدرجة التي ينالها السائق على مقياس سلوك المخاطرة 

فإن مستوى المخاطرة   254,33و  109على النحو التالي: إذا تحصل السائق على درجة تتراوح بين وهي بوظريفة وآخرين. 

متوسط، أما إذا تحصل فإن مستوى المخاطرة لديه  399,66و  254,33 ، وإذا تحصل على درجة تتراوح بينمنخفضلديه 

 مرتفع. فإن مستوى المخاطرة لديه   545و  399,6على درجة تتراوح بين 

 

 الشخصية اتمس

 

وتعبر عن أنماط مستقرة من تفكير الشخص وارتباطه وتصوره  ،الأساسية في شخصية الإنسان هي اللبنةالسمة 

ء التكيفي والصحة العقلية ، وتقيس الفروق  الفردية في الأدا(Cloninger, 2008, p. 294)الم ككل للعولذاته وللآخرين 

 .  (Cloninger & Zohar, 2011, p. 24)لدى الفرد 
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مقياس الشخصية لكلونينجر أحد أبعاد وتعرف إجرائيا في هذه الدراسة بأنها الدرجة التي ينالها السائق على 

 (.TCIوالمعروف بقائمة المزاج والطبع )

 

 فرضيات الدراسة . 10

 

 ية:الدراسة الحالية الفرضيات الثلاث التال تضمنتوالجانب النظري السابقة  دراساتالالإحصاءات ولى استنادا إ

 .مرتفع سلوك المخاطرة لدى السائقين الجزائريين ىمستو .1

بين المزاج والطبع وأبعادهما حسب نموذج كلونينجر وسلوك ذات دلالة إحصائية علاقة ارتباط  توجد .2

بسلوك المخاطرة لدى السائقين؛  بشكل سلبيالمخاطرة لدى السائقين، وبشكل خاص: )أ( يرتبط تجنب الضرر 

بشكل إيجابي بسلوك المخاطرة لدى السائقين؛ )ج( يرتبط الاعتماد على المكافأة  الجديد البحث عن)ب( يرتبط 

بشكل سلبي بسلوك المخاطرة لدى السائقين؛ )د( ترتبط المثابرة بشكل سلبي بسلوك المخاطرة لدى السائقين؛ 

ن بشكل سلبي بسلوك )هـ( يرتبط توجيه الذات بشكل سلبي بسلوك المخاطرة لدى السائقين؛ )و( يرتبط التعاو

 المخاطرة لدى السائقين؛ و)ز( يرتبط التسامي بالذات بشكل سلبي بسلوك المخاطرة لدى السائقين.

قد وتوجيه الذات  ، وانخفاض كل من تجنب الضرر والاعتماد على المكافأةالبحث عن الجديدن ارتفاع إ .3

هذه السمات تنبئ بسلوك المخاطرة لدى  سلوك المخاطرة لدى السائقين، وبالتالي فإنيصحبها زيادة مستوى 

 السائقين.

وهكذا قامت الباحثة بدراسة العلاقة المحتملة بين سمات الشخصية وفقًا للنظرية البيولوجية النفسية لكلونينجر 

وبين سلوك المخاطرة لدى سائقي  (Cloninger et al, 1993; Švrakićet al, 1996; Cloninger, 2008)وآخرين 

قل البري ذات محرك، باستثناء سائقي القطارات وما شابهها، وذلك باستخدام النسخة الفرنسية من قائمة المزاج مركبات الن

 إلى اللغة العربيةالباحثة ترجمتها المبنية على نظرية كلونينجر، والتي و (1996وآخرين ) Pélissoloلـ  (TCIوالطبع )

ن يالسائقتمثل في الدراسة على مجتمع محدد  تركزوقد . الحالية لدراسةلأغراض اوكيفتها للاستخدام في المجتمع الجزائري 

 وتم وصف شروط المشاركة في فصل المنهجية. ،نيالجزائري
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  هاوإجراءات الدراسة منهجية: نيالثاالفصل 

 

في  في الدراسة والإجراءات المتبعةيقدم هذا الفصل وصفا لتصميم الدراسة وللعينة وحجمها ومعايير المشاركة 

 ا الباحثة لتحليل البيانات.جمع البيانات والمقاييس المستخدمة في الدراسة، وكذا التقنيات الإحصائية التي استخدمته

 

 تصميم الدراسة. 1

 

استراتيجية عامة لإجراء “( بأنه 2019)  Gayو Mills وقد عرفه  تصميم الدراسة هو الخطة التفصيلية للبحث،

طبيعة السؤال إضافة إلى (. 132من طبيعة الفرضية، والمتغيرات المعنية، والقيود البيئية )ص.  البحث، يساهم في اختياره كل

ولأن الدراسة الحالية تسعى  إلى  .(Ranganathan & Aggarwal, 2018, p. 184) والهدف من البحث وتوافر الموارد

 التحليلية تم استخدام تصميم الدراسةلسائقين فقد تحديد الارتباطات السببية المحتملة بين سمات الشخصية والمخاطرة لدى ا

يسعى  ؛والتي تعتبر من الدراسات القائمة على الملاحظة ؛A cross-sectional analytical study designالمقطعية 

 وقت واحدجمع البيانات في بالباحث  هايقوم في ؛ حيث تقييم هذه العلاقةوتحديد العلاقة بين متغيرين الباحث من خلالها إلى 

 ,Ranganathan & Aggarwal, 2019a, p. 35; 2019b) هاتحليليعمل على ثم تمثيلية  مجتمع معين أو من عينةمن 

p. 91).  لدراسة الحالية.ل الأنسبالتصميم يعتبر ا ذهوبالتالي فإن 

 

 عي ِّنةاختيار المجتمع الدراسة و. 2

 

الجزائريين بكل أصناف رخص السياقة ومن مختلف  كان المجتمع المستهدف في هذه الدراسة جميع السائقين

لا يمكن اختيار أفراد العينة  وبالتالي، ولايات الوطن. ولأنه من الصعب جدا حصر جميع عناصر هذا المجتمع ودراستهم 

(؛ حيث 19، ص. 2010فقد لجأت الباحثة إلى طريقة العينة غير الاحتمالية الميسرة أو المتاحة )بوظريفة،  ،بطريقة عشوائية

 تم تضمين ما تيسر من الأفراد في هذه الدراسة.

 بحساب حجم العينة باستخدام المعادلة التالية:الباحثة قامت و 

 حساب حجم العينة في حالة مجتمع الدراسة غير معلوم 1معادلة 

  

 

 مع العلم أن:

nحجم العينة : 

Z 0.05عند مستوى الدلالة  1.96: القيمة المعيارية وتقدر ب  
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δ 0.05: الخطأ المعياري ويقدر ب 

P (.%50) 0.50: درجة الاختلاف بين مفردات المجتمع، وهي قيمة ثابتة تقدر ب 

 وبالتعويض نجد ما يلي:

         (Lwanga & Lemeshow, 1991, p. 25) 

   

 سائقا.  384كان حجم العينة المطلوب وبالتالي 

)ما يقارب ساعة واحدة(،  نسبياإلا أنه بسبب طول الاستبيان واستغراقه وقتا طويلا  على السائقينن تم توزيع الاستبيا

ما أدى إلى انسحابهم من الدراسة ، لذلك تكونت العينة التي أتمت الإجابة  ،فقد رفض العديد من السائقين إتمام الإجابة عنه

ولاية. أفاد جميع  27موزعين بشكل غير متساو  على  ،سنة 74و 19تراوحت أعمارهم بين  ،سائقا 128عن الاستبيان من 

 106و  سائقة 22. لم يكن توزيع العينة متساويًا بين الجنسين، حيث تكونت من ٪( أن لديهم رخصة سياقة100ركين )المشا

 . سائقين

 

 معايير المشاركة في الدراسة. 3

 

 ي:فمعايير المشاركة في الدراسة تمثلت 

 رك سائقا.ان يكون المشا-

 حيازة رخصة السياقة. -

 الموافقة على المشاركة في الدراسة بعد الحصول على معلومات كافية عنها. -

 :فتمثل في معيار عدم المشاركةأما 

 رفض المشاركة في الدراسة بعد الحصول على معلومات كافية عنها. -

 الإجراءات المتبعة في جمع البيانات. 4

 

باستخدام أسلوب الشبكات  (المتاحة)لمناسبة تم اتباع طريقة العينة غير الاحتمالية الميسرة من أجل جمع البيانات ا

وذلك بتوزيع استبيان إلكتروني على السائقين  وبالاستعانة ببعض الأصدقاءبشكل شخصي  الإلكترونية، حيث قامت الباحثة

لا  ما قامت بنشره في مختلف مجموعات الفايسبوكك والمراسلات الفورية بمنصة المستجر، عن طريق البريد الإلكتروني،

في معظم الولايات الجزائرية في الفترة ما بين ماي وأوت  سيما المجموعات الخاصة بالسائقين ومدارس تعليم السياقة،

. تم تزويد المشاركين بصفحة معلومات تصف الدراسة، وتم التأكيد فيها على أن معلوماتهم ستظل سرية ومجهولة 2023

لمصدر ولن تستخدم إلا لأغراض البحث )الملحق أ(. كما طلبت الباحثة منهم الاطلاع على التعليمات الواردة في الصفحة ا
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التمهيدية قبل الإجابة عن الاستبيان وتمت الإجابة عن الاستفسارات المتعلقة بأدوات الدراسة. لم يتقاض  المشاركون أي 

نح السائقون وقتا لملء الاستبيان وإرساله. أجر مقابل الإجابة عن الاستبيان، ولم ي بمجرد تم تحديد حد زمني للإجابة، بل م 

 إكمال المشاركين للاستبيان يرسلونه إلكترونيا. 

 

 الأدوات المستخدمة في الدراسة . 5

 

يا تضمن بهدف جمع المعلومات ذات الصلة بالدراسة الحالية واختبار فرضياتها، استخدمت الباحثة استبيانا إلكترون

 ثلاث أدوات مختلفة لقياس المتغيرات والمتمثلة في:

 صفحة معلومات ديغرافية للمشارك في الدراسة. -

 سلوك المخاطرة لدى السائق لحمو بوظريفة وآخرين. استبيان -

 ( لكلونينجر.TCIقائمة المزاج والطبع ) -

 الأدوات في الملحق.تم إدراج 

 شاركصفحة معلومات ديغرافية عن الم. 1.5

 

: عمر التالية شملت العناصر ،لجمع معلومات شخصية عن المشاركين ةديموغرافي صفحة معلوماتتم استخدام 

  .والولاية الخبرة في السياقةو، والحالة العائلية، والمستوى التعليميالمشارك، والجنس، 

 استبيان سلوك المخاطرة لدى السائق. 2.5

 

دام استبيان المخاطرة لدى السائقين لحمو بوظريفة وآخرين، والذي يقدم تم وضع تصور للمخاطرة من خلال استخ

تم تضمين هذا المقياس في الدراسة الحالية لأنه معلومات تتعلق بسلوكات المخاطرة لدى السائق في المجتمع الجزائري. 

( 2010بوظريفة وزملاؤه ) قام حموالسائق الجزائري؛ حيث الذي يعيشه  الواقعيعبر عن سلوكات المخاطرة المستمدة من 

بندا،  112من  المقياسبتصميم هذا الاستبيان لقياس سلوكات المخاطرة المبلغ عنها ذاتيًا لدى السائق الجزائري. يتكون  

إضافة إلى أسئلة حول المعلومات الشخصية. تتم الإجابة عن طريق اختيار واحدة من بين خمس إجابات مقترحة عن مدى 

دقيقة. يتميز هذا المقياس بصدق وثبات عاليين حيث بلغ  15السائق، وتستغرق الإجابة عنه حوالي تكرار السلوك لدى 

(، كما يتميز بمستوى ثبات عام مرتفع جدا حيث 0.000( والذي يعتبر صادقا عند مستوى الدلالة )0.956الصدق الذاتي )

، ومنه يمكن الاعتماد 0.70ة أكبر من القيمة المقبولة (، وهذه القيم0.000( وهو دال عند مستوى )0.978بلغ معامل الثبات )

 عليه في الدراسة الحالية.

يتم تسجيل الدرجات في هذا الاستبيان بتنقيط الإجابات على سلم ليكرت المكون من خمس درجات كما يلي: أبدا 

 .3المقياس مدرج في الملحق  (.5(، دائما )4(، غالبا )3(، أحيانا )2(، نادرا )1)
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تم التحقق من الصدق الداخلي لاستبيان سلوك المخاطرة عن طريق حساب  .استبيان سلوك المخاطرةصدق 

معاملات الارتباط "بيرسون" بين البنود والدرجة الكلية، باعتبار أن السمة المقاسة أحادية الب عد. ويعتبر البند صادقاً إذا بلغ 

يوضح نتائج معاملات ارتباط البنود بالدرجة الكلية  10أكثر. والجدول  ( أو0,30معامل الارتباط بين البند والدرجة الكلية )

 للاستبيان.

 معاملات الارتباط بين البنود والدرجة الكلية للاستبيان  10جدول 

رقم 

 البند

معامل 

 الارتباط

رقم 

 البند

معامل 

 الارتباط

رقم 

 البند

معامل 

 الارتباط

معامل  رقم البند

 رتباطالا

رقم 

 البند

معامل 

 الارتباط

1 **0,48 24 **0,58 47 **0,46 70 **0,59 93 **0,59 

2 **0,42 25 0,19 48 **0,54 71 **0,57 94 **0,62 

3 **0,56 26 **0,62 49 **0,39 72 **0,51 95 **0,51 

4 **0,62 27 *0,23 50 **0,72 73 **0,78 96 **0,63 

5 **0,32 28 **0,52 51 **0,68 74 **0,73 97 **0,69 

6 **0,54 29 **0,40 52 **0,56 75 **0,66 98 **0,62 

7 **0,70 30 **0,46 53 **0,65 76 **0,63 99 **0,30 

8 **0,60 31 **0,61 54 **0,45 77 **0,75 100 **0,62 

9 **0,42 32 **0,46 55 **0,60 78 **0,64 101 **0,74 

10 **0,32 33 **0,66 56 **0,70 79 **0,54 102 **0,71 

11 **0,53 34 **0,65 57 **0,55 80 **0,62 103 **0,67 

12 **0,69 35 **0,47 58 **0,55 81 **0,64 104 **0,63 

13 **0,47 36 **0,53 59 **0,52 82 **0,55 105 **0,59 

14 **0,52 37 **0,58 60 **0,56 83 **0,49 106 **0,64 

15 **0,60 38 **0,39 61 **0,54 84 **0,68 107 **0,75 

16 **0,63 39 **0,37 62 **0,54 85 **0,60 108 **0,64 

17 **0,69 40 **0,65 63 **0,64 86 **0,30 109 **0,71 

18 **0,48 41 **0,75 64 **0,63 87 **0,39 110 **0,51 

19 **0,65 42 **0,60 65 **0,56 88 **0,62 111 **0,48 

20 **0,50 43 **0,65 66 **0,54 89 **0,67 112 **0,60 

 0,01دال عند  ** 0,56** 90 0,59** 67 0,76** 44 0,72** 21
 0,20 91 0,31** 68 0,60** 45 0,59** 22 0,05 دال عند *

23 **0,41 46 **0,69 69 **0,56 92 **0,30 

 SPSS V 22من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجات 

 

، ةأن معاملات الارتباط بين البنود والدرجة الكلية للاستبيان جاءت من مقبولة إلى مرتفع 10يوضح الجدول 

، 0,01( ودالة احصائيا عند مستوى 0,30(، وهي أكبر من الحد الأدنى المطلوب للاتساق )0,78 -0,30تتراوح بين )و
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الذي ينص  (27)د نالذي ينص على : 'التوقف في وسط مفترق الطرق'' والب (25)فالبند  ،(91، 27، 25باستثناء البنود رقم )

الإحساس بالقدرة على التقليل من ( الذي ينص على : "91"، والبند رقم )يعالتوقف على اليسار في الطريق السر"على : 

، 0,23، و0,19بلغت )وأقل من الحد الأدنى  هذه البنود جاءت؛ حيث "الإصابة في حالة تعرضك لحادث لا يمكن تفاديه

( التي يتطلب حذفها من الاستبيان 91، 27، 25( على التوالي. وبالتالي تتمتع البنود باتساق داخلي مقبول باستثناء رقم )0,20و

 لأنها غير متسقة مع الدرجة الكلية. وبناء عليه يتمتع استبيان سلوك المخاطرة بالصدق الداخلي.

-ن لتقدير ثبات درجات استبيان سلوك المخاطرة؛ طريقة التجزئة النصفية لـ "سبيرمانااست خدمت طريقت الاستبيان. ثبات

 Alpha، وطريقة التناسق الداخلي بين البنود لـ "ألفا كرونباخ" Guttmanتمان" و"قا  Spearman-Brownبراون"

Cronbach "و"أوميغا ماكونالدMcDonald Omega . يوضح معاملات ثبات درجات سلوك المخاطرة. 11والجدول 

 

 " لاستبيان سلوك المخاطرةبراون" و"قاتمان-معاملات الثبات "ألفا" و'أوميغا" و"سبيرمان  11جدول 

 

 

 عدد البنود

 

المتوسط 

 الحسابي

 

الانحراف 

 المعياري

 طريقة التناسق الداخلي  طريقة التجزئة النصفية

-سبيرمان

 براون

أوميغا  ألفا كرونباخ قاتمان 

 ماكدونالد

109 177,64 50,54 0,99 0,99 0,98 0,98 

 SPSS V 27جات المصدر: من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخر

 

أن معاملات ثبات درجات استبيان سلوك المخاطرة مرتفعة جداً باستخدام الطرق الأربع، حيث  11يوضح الجدول 

(، وبلغ معامل الثبات بطريقة التناسق 0,99براون" و"قاتمان" )-بلغ معامل الثبات بطريقة التجزئة النصفية لـ "سبيرمان

 (. بالنظر إلى المعاملات المحصلة فان استبيان سلوك المخاطرة يتمتع بثبات عالي.0,98الداخلي لـ "ألفا" و"أوميغا" )

 

 (TCIقائمة المزاج والطبع ) .3.5
 

TCI  مقياسا فرعيًا، تم تطويره بواسطة كلود روبرت كلونينجر  29بنداً بإجمالي  226استبيان تقرير ذاتي، يتضمن

؛ حيث يقيس أربعة أبعاد للمزاج هي: تجنب (Hansenne et al., 2005: 41)وآخرين لتقييم الأبعاد السبعة للشخصية 

 Reward(، والاعتماد على المكافأة NS) Novelty Seeking البحث عن الجديد(، وHA) Harm Avoidanceالضرر 

Dependence (RDوالمثابرة ،) Persistence (PS) (Zohar and Cloninger, 2010) كما يقيس ثلاثة أبعاد للطبع .

 Self(، والتسامي بالذات CO) Cooperativeness(، وروح التعاون SD) Self Directednessهي: توجيه الذات 

Transcendence (ST تم التحقق من صدق هذا الاستبيان في العديد من المجتمعات واللغات منها الإنجليزية .)والفرنسية 

(JUMELLE, 2005, p. 45) كما أن بنية عوامله ثابتة من مجتمع إلى آخر وثابتة نسبيًا مع مرور الزمن .(Leclerc, 
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2010, p. 74) .دقيقة  40إلى  30الإجابة عن بنود هذا الاستبيان بصحيح أو خطأ، ويستغرق ذلك من  تتم(JUMELLE, 

2005, p. 45) .السبعةالمزاج والطبع وأبعادهما الفرعية  يعامليوضح  12الجدول و، ولا يقيد المشارك بمدة زمنية للإجابة.  

 

 TCI الفرعية مع عدد بنود  كل منها فيالرئيسة و بع وأبعادهماعاملا المزاج والط 12جدول 

مجموع  لبنـودا عدد الوصف الأبعاد الفرعية الأبعاد الرئيسة العامل

 لبنـودا

 

 

 

 

 

 

 المـزاج

 

 البحث عن الجديد

NS 

  NS1 11 الحاجة إلى التغيير

 

40 

 NS2 10 الاندفاع

 NS3 9 الإنفاق

 NS4 10 رفض الامتثال

 

 نجنب الضرر 

HA  

  HA1 11 الانزعاج

 

35 

 HA2 7 الخوف من المجهول

 HA3 8 الخجل

 HA4 9 التعب

 

الاعتماد على 

 RDالمكافأة 

  RD1 10 العاطفية

 RD2 8 الارتباط العاطفي 24

 RD3 6 الحاجة إلى الدعم

 Pالمثابرة 

 

 P 8 8 

 

 

 

 

 

 

 

 الطبــع

 

 

 توجيه الذات

SD 

  SD1 8 الإحساس بالمسؤولية

 

44 

 الإنجازالرغبة في 

 النجاح

SD2 8 

 SD3 5 ذاتي الموارد 

 SD4 11 قبول الذات

 SD5 12 العادات المفيدة

 

 

 

 روح التعاون

C 

  C1 8 التسامح الاجتماعي

 

42 

 C2 7 التعاطف

 C3 8 التضامن

 C4 10 الليونة والتساهل

 C5 9 النزاهة

 التسامي بالذات  

ST 

  ST1 13 الاتجاه الروحي

 ST2 11 الانفصال عن الذات 33

 ST3 9 الإيمان الشامل

 

اعتمدت الباحثة على تصور كلونينجر للشخصية بناء على نموذجه سباعي الأبعاد، وهو نموذج شامل لسمات 

ه يعتبر مقياسًا شاملا للشخصية؛ حيث يقيس كلاً من المزاج والطبع في هذه الدراسة لأن TCIوبناء عليه تم اختيار  .الشخصية

يعتبر طريقة لوصف الأنشطة المعرفية  كما .بين الموروث والمكتسب من الشخصيةالجانعلى التوالي واللذان يشكلان 

ستخدام قوائم تم ا. (Cloninger, 2000, p. 613)والانفعالية التي تشغل بال الأشخاص بشكل عفوي في حالة الراحة 

Cloninger  على نطاق واسع في مجموعة متنوعة من الأغراض السريرية والبحثية وتم الاستشهاد بها في آلاف المنشورات
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التي راجعها الأقران. فبنية هذه القوائم على أساس الاعتبارات الجينية والبيولوجية العصبية تتحدى الافتراضات الإحصائية 

 . (Cloninger & Garcia, 2019, p. 688)العوامل قة من تحليل التقليدية للقوائم المشت

أظهرت الأبحاث وجود علاقة بين نموذج كلونينجر النفسي والبيولوجي وسلوك المخاطرة إضافة إلى ما سبق، 

فعلى وجه  .(Gaygısız ،2022 و Lajunen؛ 2019وآخرون،   Romero؛ 2011وآخرين،  Brandauلدى السائق )

في حين ارتبط كل من تجنب الضرر  ،بشكل إيجابي بسلوك المخاطرة لدى السائقين البحث عن الجديد رتبطا الخصوص

. التسامي بالذات بشكل سلبي بسلوك المخاطرة لدى السائقين المثابرة  والتعاون و الاعتماد على المكافأة و وتوجيه الذات و

العلاقة بين الشخصية وسلوكات المخاطرة فإن هذا يشير إلى  لقياس TCIونظرًا لأن عدداً من الدراسات السابقة استخدمت 

  أنه مقياس شخصية مناسب لاستخدامه في الدراسة الحالية.

ولكن لدلالة الصحيح والخطأ في اللغة العربية وما بنود بصحيح أو خطأ، الالإجابة عن  تتمفي الاستبيان الأصلي 

تسجل الدرجات في هذا الاستبيان ت الباحثة بتغيير الإجابة إلى نعم أو لا. قد توحيه هاتان الكلمتان إلى المشاركين فقد قام

إذا كانت  1( عن طريق منح الدرجة لا+ نعمبتنقيط الإجابات على النحو التالي: يتم جمع البنود الممثلة لكل درجة فرعية )

درجة كل ب عد تساوي مجموع . على عدد البنودثم يقسم المجموع إن لم تتوافق معه.  0الإجابة تتوافق مع العمود، ومنح الدرجة 

 (.5بنود كل منها مدرجة في الملحق )مع أبعادها الفرعية وأرقام  السبعةلأبعاد لالوصف التفصيلي الدرجات الفرعية. 

لذلك  ؛تجدر الإشارة إلى أن النسخة الأصلية من المقياس مدفوعة وذات تكاليف باهظة لم تستطيع الباحثة تحملها

المجتمع أن اعتبار على  ؛ وذلك(1996وآخرين ) Antoine Pelissoloإلى ترجمة النسخة الفرنسية من الاستبيان لـ  لجأت

الأقرب إلى مجتمعات شمال إفريقيا أكثر من المجتمعات الغربية الأخرى لا سيما ي وه ،الفرنسي من المجتمعات المتوسطية

 الأمريكية منها. 

إلى اللغة العربية لأغراض  TCIقامت الباحثة بترجمة م المجتمع الجزائري؛ بما يلائ بغرض تكييف المقياس

 المقارنةثم   independent back translation الدراسة الحالية من خلال عملية الترجمة، والترجمة العكسية المستقلة

اللغة الفرنسية إلى  (. وتضمن ذلك ترجمة المقياس من2002) وآخرين Massubreفقًا لتوصيات ذلك وو والمراجعة،

تمت مقارنة هذه الأخيرة مع النسخة الفرنسية، وذلك بعرضها بهدف التحقق من تكافؤ النسختين الفرنسية والعربية العربية، و

أستاذتين متخصصتين في اللغة العربية، وبعد مراجعة البنود تم تقييمها وتغيير بعضها حيث ثم على أساتذة ثنائيي اللغة 

ات اللازمة للنسخة بما يحقق التكافؤ التقني والاصطلاحي والمفاهيمي والثقافي. وكانت الخطوة التالية هي أجريت التصحيح

من طرف أستاذ جامعي ثنائي اللغة، وبعد ذلك تمت مقارنة النسخة المعاد ترجمتها الفرنسية إلى اللغة  العكسيةالترجمة 

 حيحات اللازمة التي أدت إلى النسخة المستخدمة في الدراسة الحالية.إجراء التصت مراجعة المقياس ووتم ،الفرنسيةبالنسخة 

 .4والمقياس مدرج في الملحق 
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للتحقق من صدق قائمة المزاج والطبع تم استخدام طريقة الصدق الداخلي  (.TCIقائمة المزاج والطبع ) صدق

للب عد الفرعي، حيث أن ارتباط الأبعاد فيما بينها يدل بتقدير معاملات الارتباط "بيرسون" بين الأبعاد الفرعية والدرجة الكلية 

  .الفرعية كل بعد وأبعادهالارتباط بين تبين معاملات  19إلى  13والجداول من  على الصدق الداخلي للقائمة.

 

 معاملات الارتباط بين الأبعاد الفرعية للبحث عن التجديد  13جدول 

الدرجة الكلية  (4) (3) (2) (1) الأبعاد

 للبعُد الفرعي

 **0,67 **0,44  *0,26 0,18 --- (1الحاجة إلى التغيير )

 **0,71 **0,46 **0,34 --- --- (2الاندفاع )

 **0,65 0,22 --- --- --- (3الإنفاق )

 **0,76 --- --- --- --- (4رفض الامتثال )

 0,05؛ دال عند  0,01عند  دال**

 SPSS V 27د الباحثة بالاعتماد على مخرجات المصدر: من إعدا

 

بين  تتراوح ، إذمعاملات الارتباط بين الأبعاد الفرعية جاءت من مقبولة إلى مرتفعةأن  13يوضح الجدول 

، وبين (0,18)بلغ الذي ، باستثناء الارتباط بين ب عدي الحاجة إلى التغيير والاندفاع 0,05(، ودالة عند مستوى 0,46 -0,26)

. كما جاءت معاملات الارتباط بين 0,05اللذين جاءا غير دالين عند مستوى و( 0,22نفاق ورفض الامتثال الذي بلغ )الا

للبحث  . وبناء عليه فان الأبعاد0,01( ودالة عند مستوى 0,76 -0,65الأبعاد الفرعية والدرجة الكلية مرتفعة تتراوح بين )

 الدرجة الكلية.عن التجديد متسقة فيما بينها، ومتسقة مع 

 

 معاملات الارتباط بين الأبعاد الفرعية لتجنب الضرر  14جدول      

الدرجة الكلية  (4) (3) (2) (1) الأبعاد

 للبعُد الفرعي

 0,82** 0,51** 0,45** 0,45** --- (1الانزعاج )

 0,70** 0,44** 0,38** --- --- (2الخوف من المجهول )

 0,74** 0,48** --- --- --- (3ل )الخج

 0,81** --- --- --- --- (4التعب )

 0,01عند  دال**

 SPSS V 27المصدر: من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجات 
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 -0,38أن معاملات الارتباط بين الأبعاد الفرعية جاءت من مقبولة إلى مرتفعة تتراوح بين ) 14يتضح من الجدول 

( 0,82 -0,70، كما جاءت معاملات الارتباط بين الأبعاد والدرجة الكلية مرتفعة تراوحت بين )0,01د (، ودالة عن0,51

 بينها، ومتسقة مع الدرجة الكلية.. وبالتالي فان أبعاد تجنب الضرر متسقة فيما 0,01ودالة عند 

 

 ية للاعتماد على المكافأةمعاملات الارتباط بين الأبعاد الفرع  15جدول         

الدرجة الكلية  (3) (2) (1) الأبعاد

 للبعُد الفرعي

 **0,81  0,18 **0،31 --- (1العاطفية )

 **0,84 **0,43 --- --- (2الارتباط العاطفي )

 **0,63 --- --- --- (3الحاجة إلى الدعم )

 0,01عند  دال**

 SPSS V 27ت المصدر: من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجا

 

أن معاملات الارتباط بين الأبعاد متباينة، حيث أن معامل الارتباط بين العاطفية والارتباط العاطفي  15يبين الجدول 

، بينما بلغ معامل الارتباط 0,01( ودالة احصائيا عند 0,43(، وبين الارتباط العاطفي والحاجة للدعم بلغ )0,31مقبول بلغ )

. وجاءت معاملات الارتباط بين الأبعاد والدرجة الكلية مرتفعة 0,05( وغير دال عند 0,18إلى الدعم ) بين العاطفية والحاجة

. تؤكد النتائج على تمتع أبعاد الاعتماد على المكافأة بالاتساق فيما بينها واتساقها 0,01( ودالة عند 0,84 -0,63تراوحت بين )

 مع الدرجة الكلية.

 

 معاملات الارتباط بين البنود وبعد المثابرة  16جدول 

 معامل الارتباط رقم البند معامل الارتباط رقم البند

11 **0,64 123 **0,59 

37 **0,45 159 **0,42 

62 **0,35 195 **0,33 

100 **0,40 207 **0,54 

 0,01عند  دال**

 SPSS V 27المصدر: من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجات 

 

الحد  ى(، التي تتعد0,64 -0,33أن معاملات الارتباط بين البنود وب عد المثابرة تتراوح بين ) 16ي ظهر الجدول 

 ، ما يؤكد استاق البنود مع الب عد الذي تنتمي إليه.0,01( ودالة عند مستوى 0,30الأدنى المطلوب للاتساق )
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 ط بين الأبعاد الفرعية لتوجيه الذاتمعاملات الارتبا 17جدول 

الدرجة الكلية  (5) (4) (3) (2) (1) الأبعاد

 للبعُد الفرعي

 0,79** 0,51** 0,38** 0,54** 0,31** --- (1الإحساس بالمسؤولية )

 0,61** 0,44** 0,23* 0,44** --- --- (2الرغبة في تحقيق النجاح )

 0,67** 00,4** 0,25* --- --- --- (3ذاتي الموارد )

 0,69** 0,26* --- --- --- --- (4قبول الذات )

 0,74** --- --- --- --- --- (5العادات المفيدة )

 0,05؛ دال عند  0,01عند  دال**

 SPSS V 27المصدر: من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجات  

 

(، وهي من مقبولة 0,54 -0,23وحت بين )أن معاملات الارتباط بين الأبعاد متباينة، حيث ترا 17يوضح الجدول 

. كما جاءت معاملات الارتباط بين الأبعاد والدرجة الكلية مرتفعة تتراوح بين 0,05إلى حدّ ما إلى مرتفعة ودالة عند مستوى 

بينها  . تشير معاملات الارتباط إلى تمتع أبعاد توجيه الذات بالاتساق الداخلي فيما0,01( ودالة عند مستوى 0,79 -0,61)

 ومع الدرجة الكلية.

 

 معاملات الارتباط بين الأبعاد الفرعية لروح التعاون 18جدول   

الدرجة الكلية  (5) (4) (3) (2) (1) الأبعاد

 للبعُد الفرعي

 0,77** 0,54** 0,58** 0,48** 0,38** --- (1التسامح الاجتماعي )

 0,63** 0,51** 0,41** 0,36** --- --- (2التعاطف )

 0,75** 0,50** 0,61** --- --- --- (3التضامن )

 0,87** 0,55** --- --- --- --- (4الليونة والتساهل )

 0,81** --- --- --- --- --- (5النزاهة )

 0,05؛ دال عند  0,01عند  دال**

 SPSS V 27المصدر: من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجات 
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(، 0,58 -0,36أن معاملات الارتباط بين الأبعاد جاءت من مقبولة إلى مرتفعة تتراوح بين ) 18دول ي ظهر الج

( ودالة 0,87 -0,63. وجاءت معاملات الارتباط بين الأبعاد والدرجة الكلية مرتفعة تتراوح بين )0,01ودالة عند مستوى 

 لأبعاد والدرجة الكلية لب عد روح التعاون.. مما يؤكد على الاتساق الداخلي بين الأبعاد وبين ا0,01عند 

 

 معاملات الارتباط بين الأبعاد الفرعية للتسامي بالذات 19جدول 

الدرجة الكلية  (3) (2) (1) الأبعاد

 للبعُد الفرعي

 0,84** 0,52** 0,65** --- (1) الاتجاه الروحي

 0,90** 0,59** --- --- (2الانفصال عن الذات )

 0,81** --- --- --- (3الإيمان الشامل )

 0,05؛ دال عند  0,01عند  دال**

 SPSS V 27المصدر: من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجات 

 

أن معاملات الارتباط بين الأبعاد فيما بينها وبين الأبعاد والدرجة الكلية مرتفعة تتراوح بين  19يتضح من الجدول 

 ما يعكس تمتع الب عد الفرعي للتسامي بالذات بالاتساق الداخلي.، وهذا 0,01دالة عند مستوى (، و0,90 -0,52)

 

تم التأكد من ثبات درجات أبعاد قائمة المزاج والطبع باستخدام طريقة التناسق الداخلي  .قائمة المزاج والطبعثبات 

 ن في قائمة المزاج والطبع.بين البنود بتقدير معامل "ألفا كرونباخ" بين بنود الأبعاد المتضم

 

 معاملات الثبات "ألفا" لدرجات أبعاد قائمة المزاج والطبع 20جدول 

عدد  أبعاد عامل المزاج

 البنود

عدد  أبعاد عامل الطبع معامل ألفا

 البنود

معامل 

 ألفا

 0,80 44 توجيه الذات 0,71 40 البحث عن الحداثة

 0,86 42 التعاونية 0,81 35 تجنب الضرر

 0,85 33 التسامي بالذات 0,72 24 الاعتماد على المكافأة

  0,68 8 المثابرة

 SPSS V 27المصدر: من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجات 
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(، 0,86 -0,68تتراوح بين )، وأن معاملات ثبات درجات أبعاد قائمة المزاج والطبع مرتفعة 20يوضح الجدول 

(، وتتراوح معاملات "ألفا" لأبعاد عامل الطبع بين 0,81 -0,68بعاد عامل المزاج بين )لأح معاملات "ألفا" حيث تتراو

 (. وهذا ما يؤكد على تمتع قائمة المزاج والطبع بدرجات ثبات عالية.0,86 -0,80)

 

 تحليل البيانات. 6

 

النسخة رقم  –لاحصائية في العلوم الاجتماعية بالاستعانة بالحزمة امن المشاركين  معتج  التي البيانات تحليل تم 

27 (SPSS. Version 27). المستخدمةالأساليب الاحصائية  وفيما يلي: 

 المتوسطات الحسابية. -

اختبار "ت" لعينة واحدة للتعرف على دلالة مستوى سلوك المخاطرة لدى السائقين الجزائريين، من خلال المقارنة  -

 الفرضي. بين المتوسط الحسابي والمتوسط

للتعرف على حجم الفرق بين المتوسط الحسابي والمتوسط  Cohen (1988)" لـ "كوهين" dحجم الأثر " -

 سلوك المخاطرة لدى السائقين الجزائريين. الفرضي لدرجات

)تجنب الضرر،  أبعاد المزاج والطبع بينمعامل الارتباط "بيرسون" الخطي للكشف عن دلالة العلاقة الارتباطية  -

ث عن الحداثة، وتوجيه الذات، والاعتماد على المكافأة، والتعاون، والمثابرة، والتسامي بالذات( وسلوك والبح

 المخاطرة لدى السائقين الجزائريين.

تحليل الانحدار الخطي المتعدد للتعرف على مدى قدرة سمات البحث عن الحداثة، وتوجيه الذات، وتجنب  -

التنبؤ بسلوك المخاطرة لدى السائقين، بعرض نتائج تحليل التباين للانحدار الضرر، والاعتماد على المكافأة على 

 المتعدد، ومعامل الارتباط ومعامل التحديد، ومعلمات نموذج الانحدار الخطي المتعدد.
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 : نتائج الدراسةالرابعالفصل 

 

ت البحث ة تساؤلاوصف العينة ومعالجل تماستخدالتي نتائج التحليلات الإحصائية ل عرضفي هذا الفصل 

  والفرضيات المرتبطة بها.

كان الهدف من الدراسة الحالية هو استكشاف سمات الشخصية المنبئة بسلوك المخاطرة لدى عينة من السائقين 

السابقة بين سمات وكذا التحقق من الارتباطات ى هذه العينة، الجزائريين. كما تم استكشاف مستوى سلوك المخاطرة لد

 ك المخاطرة لدى السائقين والتي ظهرت عبر الدراسات في مجتمعات مختلفة.الشخصية وسلو

عبر مختلف الولايات الجزائرية، إلا أنه بسبب طول الاستبيان  ينسائقالعلى إلكتروني قامت الباحثة بتوزيع استبيان 

ا استبيان 128صلت الباحثة على تحلذلك  ؛العديد من السائقين من الدراسة انسحب، فقد من الزمنواستغراقه ما يقارب ساعة 

 استخدامها في تحليل البيانات.  مكتملا، والتي تم 

 

 العينة خصائص. 1

 

 الخبرة في السياقةوعلمي متضمنة الجنس والعمر والمستوى الوال ،الديمغرافية هممعلومات ملأ السائقون صفحة عن

 ونتائج هذا التحليل معروضة فيما يلي:ات التكرارية. باستخدام التوزيع ةلئسالأ ههذ تم تلخيص الإجابات عن والولاية.

 العمرتوزيع أفراد عينة الدراسة حسب متغير . 1.1

 

(، 9,73( سنة وانحراف معياري )40,66( سنة بمتوسط )74 -19بين )عينة الدراسة تراوحت أعمار أفراد 

 .العمرر حسب متغيالعينة التوزيع التكراري لأفراد  انيبين 2مع الشكل  21الجدول و

 

 التوزيع التكراري لأفراد العينة حسب متغير العمر  21جدول 

 النسبة المئوية التكرار الفئات العمرية المتغير

 

 

 العمر

  % 12,5 16 سنة 30 إلى  18

  % 41,4 53 سنة 40 إلى  31

  % 32,0 41 سنة 50 إلى  41

 % 14,1 18 فوق فما سنة  51

 % 100 128 المجموع

 SPSS V 27المصدر: من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجات 

 

 .عينة حسب متغير العمرالالتوزيع التكراري لأفراد  يوضح 2والشكل 
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 التوزيع التكراري لأفراد عينة الدراسة حسب متغير العمر 2 الشكل

 

 

 41.4سنة بنسبة  40-31سائقا( ينتمون إلى الفئة العمرية  53أغلب السائقين )أن  2شكل وال 19يتبين من الجدول 

،  % 14.1سائقا( بنسبة  18فوق ) سنة فما 51بعدها فئة ، % 32سائقا بنسبة  41سنة التي تكونت من  50-41، تليها فئة %

شباب ثم الفئة من على أن أغلب السائقين  . وهذا يدل% 12.5سائق بنسبة  16سنة والمكونة من  30-18آخرها فئة كان و

قدرة  التوزيع قد يعتبر طبيعيا إذا أخذنا بعين الاعتبارسنة، وهذا  30-18تليها فئة الكهول ثم كبار السن وآخر الفئات هي فئة 

 سياقتها.القدرة على كذا و على امتلاك سيارة ةفئ لك

 

 توزيع أفراد عينة الدراسة حسب متغير الجنس. 2.1

 

 .عينة الدراسة حسب متغير الجنسالتوزيع التكراري لأفراد ( 3مع الشكل رقم ) 22الجدول  ينيب

 

 عينة حسب متغير الجنسالفراد التكراري لأ توزيعال  22جدول 

 النسبة % التكرار الفئة المتغير

 

 

 الجنس

  % 82,8 106 ذكر

 % 17,2 22 أنثى

 % 100 128 المجموع

 SPSS V 27المصدر: من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجات 

 

 التوزيع التكراري لأفراد عينة الدراسة حسب متغير الجنس. 3الشكل رقم يبين 

 

سنة30إلى 18
12.5%

سنة40إلى 31
41.4%

سنة50إلى 41
32%

سنة فما فوق51
.14.1%

العمر
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 التوزيع التكراري لأفراد عينة الدراسة حسب متغير الجنس 3 الشكل

 

 

 بينما كان ،ذكورمن الكانت ٪( 82.8، 106)ن =  أفراد العينةغالبية أن   3والشكل  22يتضح من خلال الجدول 

، فإن التباين في أعداد مجتمع السائقين. وبما أنه تم الحصول على البيانات من فقط من الإناث%(  17.2اثنان وعشرون )

 .المجتمع الجزائري في عدد السائقين الذكور أكثر من الإناثقد يكون مرتبطًا بارتفاع  السائقين والسائقات

 

 توزيع أفراد عينة الدراسة حسب متغير الحالة العائلية. 3.1

 

 .الحالة العائليةالتوزيع التكراري لأفراد عينة الدراسة حسب متغير  23يبين الجدول 

 التوزيع التكراري لأفراد عينة الدراسة حسب متغير الحالة العائلية 23جدول 

 النسبة المئوية التكرار الفئة رالمتغي

 

 الحالة العائلية

  %73.4 94 متزوج

  %0.8 1 مطلق

  %25.8 33 أعزب

  %100 128 المجموع

 SPSS V 27المصدر: من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجات 

 

 التوزيع التكراري لأفراد عينة الدراسة حسب متغير الحالة العائلية. 4الشكل رقم يبين 

 

 

 

ذكر
82.8%

أنثى
17.2%

الجنس
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 التوزيع التكراري لأفراد عينة الدراسة حسب متغير الحالة العائلية  4الشكل

 

 

من المتزوجين، بينما كان ثلاثة كانت ٪( 73.4، 94غالبية أفراد العينة )ن = أن  4والشكل  23يتبين من الجدول 

 %(.   0.8فقط ) اواحد ن ين فكامطلقأما عدد ال%( من العزاب   25.8لاثون )وث

 

 الدراسيتوزيع أفراد عينة الدراسة حسب متغير المستوى . 4.1

 

التوزيع التكراري  انيبين 5مع الشكل  24 الجدول تراوح المستوى الدراسي لأفراد العينة بين المتوسط والجامعي، و

 .الدراسيالمستوى لأفراد عينة الدراسة حسب متغير 

 

 الدراسيالتوزيع التكراري لأفراد عينة الدراسة حسب متغير المستوى   24جدول 

 النسبة المئوية التكرار الفئة المتغير

 

 المستوى العلمي

  %5.5 7 متوسط

  %19.5 25 ثانوي

 75 % 96 جامعي

  %100 128 المجموع

 SPSS V 27المصدر: من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجات 

 

 

 

 

متزوج
73.4%

مطلق
0.8%

أعزب
25.8%

الحالة العائلية
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 التوزيع التكراري لأفراد عينة الدراسة حسب متغير المستوى الدراسي 5 الشكل

 

 

فردا  25 بيما كانمن الجامعيين،  ٪(75، 96غالبية أفراد العينة )ن =  أن 5الشكل  و 24يثضح من الجدول 

 .تعليم متوسطذوي مستوى ( % 5.5) أفراد 7في حين كان ثانوي،  تعليم مستوى ذوي%( 19.5)

 

 الخبرة في السياقةتوزيع أفراد عينة الدراسة حسب متغير . 5.1

 

(. والجدول 9,91وانحراف معياري )( سنة 15,72( سنة بمتوسط )55 -0بين ) الخبرة في السياقةتراوحت سنوات 

 .الخبرة في السياقةيبين التوزيع التكراري لأفراد عينة الدراسة حسب متغير  25

 الخبرة في السياقةالتوزيع التكراري لأفراد عينة الدراسة حسب متغير   25جدول 

 النسبة المئوية التكرار الفئة المتغير

 

 

 

 الخبرة في السياقة

 % 22,7 29 سنوات7 إلى  0

 % 22,7 29 سنة 14 إلى  8

 % 33,6 43 سنة 21 إلى 15

 % 14,1 18 سنة 28 إلى  22

 % 7,0 9 فأكثر سنة  29

 % 100 128 المجموع

 SPSS V 27من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجات المصدر: 

 

 .الخبرة في السياقة التوزيع التكراري لأفراد عينة الدراسة حسب متغير 6الشكل رقم يبين 

 

متوسط
5.5%

ثانوي
19.5%

جامعي
75.96%

المستوى الدراسي
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 .السياقة في الخبرة متغير حسب لدراسةا عينة لأفراد التكراري التوزيع 6 شكلال

 

  

حسب  هاأن توزيع أفرادإلا أن  متغير الخبرةمن حيث  أن العينة كانت متنوعة 6والشكل  25يثضح من الجدول 

( سنوات 7إلى  0، تلتها فئتا )% 33.6سنة( الترتيب بنسبة  21إلى  15لم يكن متوازنا؛ حيث تصدرت فئة ) في السياقةالخبرة 

بنسبة  (فأكثر سنة 29) ، وآخرها كانت فئة% 14,1سنة( بنسبة  28 إلى  22) ةئ، ثم ف% 22,7سنة( بنسبة  14لى إ 8و )

7%. 

 الولايةتوزيع أفراد عينة الدراسة حسب . 6.1

 

هي: أم البواقي، باتنة، بسكرة، تبسة، تلمسان، تيارت، الجزائر،  جزائرية  ولاية 27موزعين على أفراد العينة كان 

لفة، جيجل، سطيف، سعيدة، عنابة، قسنطينة، المدية، المسيلة، معسكر، وهران، البيض، إليزي، بومرداس، الطارف، الج

الدراسة حسب التوزيع التكراري لأفراد عينة  وضحي 26الجدول  خنشلة، تيبازة، غرداية، تيميمون، عين صالح، المغير.

 .الولاية

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

سنوات7إلى 0
22.7%

سنة14إلى 8
22.7%

سنة21إلى 15
33.6%

سنة28إلى 22
14.1%

سنة فأكثر29
7%

الخبرة في السياقة
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 التوزيع التكراري لأفراد عينة الدراسة حسب متغير الولاية 26جدول 

 النسبة المئوية التكرار الولاية الرقم

 52.3 % 67 باتنة 1

 14.8 % 19 بسكرة 2

  4.7 %  6 المسيلة 3

 4.7 % 6 غرداية 4

 2.3 %  3 الجزائر 5

 1.6 % 2 إليزي 6

 1.6 % 2 تيبازة 7

 1.6 %  2 سطيف 8

 1.6 % 2 سعيدة 9

 1.6 % 2 عنابة 10

 0.8 % 1 أم البواقي 11

 0.8 % 1 البيض 12

 0.8 % 1 الجلفة 13

 0.8 % 1 الطارف 14

 0.8 % 1 المدية 15

 0.8 % 1 المغير 16

 0.8 % 1 عين صالح 17

 0.8 %  1 بومرداس 18

 0.8 % 1 تبسة 19

 0.8 % 1 تلمسان 20

 0.8 % 1 تيارت 21

 0.8 % 1 تيميمون 22

 0.8 % 1 جيجل 23

 0.8 % 1 خنشلة 24

 0.8 % 1 قسنطية 25

 0.8 % 1 معسكر 26

 0.8 % 1 وهران 27

 100 % 128 المجموع

 SPSS V 27من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجات المصدر: 

 

 التوزيع التكراري لأفراد عينة الدراسة حسب الولاية. 7يوضح الشكل 
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 الولايةالتوزيع التكراري لأفراد عينة الدراسة حسب متغير   7 شكلال

 

 

من في الدراسة الولايات، حيث كانت أكبر نسبة من المشاركين  عبرموزعين بشكل غير متساو  كان السائقون 

 6ي المسيلة وغرداية )ولايت، ثم 14.8 %سائقا( بنسبة  19) ، تلتها ولاية بسكرة52.3 %سائقا( بنسبة  67) ولابة باتنة

 %سائقين ) 3ولاية الجزائر  أما في باقي الولايات فكان عدد المشاركين قليلا جدا، حيث بلغ في،  4.7 %سائقين( بنسبة 

باقي الولايات سائق في و ،(1.6 %ن )ي  سائق  يزي تيبازة وسطيف وسعيدة وعنابة قدر عدد المشاركين بكل من إل وفي(، 2.3

 .  0.8 %واحد فقط بنسبة 

 

 فرضيات البحث. 2

ث فرضيات بحثية للدراسة الحالية، وتمت معالجة كل سؤال من أسئلة الدراسة باستخدام التحليلات تم بناء ثلا

 الإحصائية الاستدلالية.

 عرض نتائج الفرضية الأولى. 1.2

 

كان الهدف الأول من ية نظرا للارتفاع المستمر في عدد الحوادث والوفيات والجرحى، إضافة إلى الخسائر الماد

هذه ؛ فافترضت الباحثة أن مستوى سلوك المخاطرة لدى مخاطرة لدى السائقيناستكشاف مستوى سلوك ال الدراسة الحالية هو

 .الجزائريين مرتفع مستوى سلوك المخاطرة لدى السائقينعلى ما يلي: الأولى وقد نصت الفرضية  ،مرتفع الفئة

 ستوى سلوك المخاطرة لدى السائقينخدام اختبار "ت" لعينة واحدة للتعرف على متم استهذه الفرضية لاختبار و

( بافتراض أن مستوى سلوك المخاطرة مرتفع لدى 399,66المقارنة بين المتوسط الحسابي والمتوسط الفرضي ) تحيث تم

  السائقين الجزائريين.
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 436/3( على ثلاث مستويات )436ات )تم تحديد ثلاث مستويات لسلوك المخاطرة عن طريق قسمة مدى الدرج

 (، كما يلي:145,33= 

 سلوك مخاطرة منخفض :254,33إلى  109من  -

 : سلوك مخاطرة متوسط399,66إلى  254,33من  -

 : سلوك مخاطرة مرتفع 545إلى  399,66من  -

ط الحسابي للتعرف على حجم الفرق بين المتوس Cohen (1988)" لـ "كوهين" dحجم الأثر "كما تم تقدير 

 نتائج هذا التحليل. 27يعرض الجدول سلوك المخاطرة لدى السائقين الجزائريين.  والمتوسط الفرضي لدرجات

 

 نتائج اختبار "ت" للدلالة على مستوى سلوك المخاطرة لدى السائقين  27جدول 

عدد 

 الأفراد

المتوسط 

 الحسابي

الانحراف 

 المعياري
 قيمة "ت"

درجة 

 الحرية

فرق 

 المتوسط
 pقيمة 

حجم 

 dالأثر 
 المستوى

 منخفض 5,73 >0,001 -230,69 127 -64,863 40,24 168,97 128

 SPSS V 27المصدر: من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجات 

 

؛ فكما مرتفع ريين الجزائ سلوك المخاطرة لدى السائقينمستوى  :لم تدعم نتائج  الدراسة الفرضية  الأولى القائلة بأن

( 168,97المتوسط الحسابي بلغ ) ، حيث أنمنخفضن مستوى سلوك المخاطرة لدى السائقين فإ 27الجدول  في  هو مبين

 ـ)254,33 -109يندرج ضمن المستوى المنخفض "و (، وبفارق متوسط كبير بين المتوسط 40,24" بانحراف معياري يقدرّ ب

 (.-230,69) الحسابي والمتوسط الفرضي ق درّ بـ

قيمة الاحتمالية لاختبار "ت" لأن ال 0,001عند مستوى  ودالا امستوى سلوك المخاطرة لدى السائقين منخفض وجاء

. كما جاء حجم الأثر )الفرق( بين المتوسط الحسابي 0,001( أصغر من 127( عند درجة حرية )-64,863التي بلغت )

أكبر   Cohen (1988)ات انحراف معيارية لأنه وفقا لإرشادات "كوهين"( وحد5,73والمتوسط الفرضي كبيراً ق درّ بـ )

 .0,80من 

توصلت نتائج الفرضية الأولى إلى أن مستوى سلوك المخاطرة لدى السائقين منخفض ودال احصائياً عند مستوى 

 ية الأولى.كات مخاطرة منخفضة أثناء السياقة؛ وبذلك لم تتحقق الفرض، بمعنى أن السائقين لديهم سلو0,001

 

 عرض نتائج الفرضية الثانية .2.2
 

السابقة بين سمات الشخصية وسلوك المخاطرة لتحقق من الارتباطات اتمثل الهدف الثاني للأطروحة الحالية في 

ذات دلالة إحصائية ارتباط وجود علاقة ؛ فافترضت الباحثة لدى السائقين والتي ظهرت عبر الدراسات في مجتمعات مختلفة
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نصت الفرضية الثانية على ما  حيثنموذج كلونينجر وسلوك المخاطرة لدى السائقين،  حسبلمزاج والطبع وأبعادهما ابين 

حسب نموذج كلونينجر وسلوك المخاطرة لدى بين المزاج والطبع وأبعادهما ذات دلالة إحصائية علاقة ارتباط توجد  يلي:

 البحث عن الجديدسلبي بسلوك المخاطرة لدى السائقين؛ )ب( يرتبط السائقين، وبشكل خاص: )أ( يرتبط تجنب الضرر بشكل 

بشكل إيجابي بسلوك المخاطرة لدى السائقين؛ )ج( يرتبط الاعتماد على المكافأة بشكل سلبي بسلوك المخاطرة لدى السائقين؛ 

ل سلبي بسلوك المخاطرة لدى )د( ترتبط المثابرة بشكل سلبي بسلوك المخاطرة لدى السائقين؛ )هـ( يرتبط توجيه الذات بشك

السائقين؛ )و( يرتبط التعاون بشكل سلبي بسلوك المخاطرة لدى السائقين؛ و)ز( يرتبط التسامي بالذات بشكل سلبي بسلوك 

 المخاطرة لدى السائقين.

ة ،  تم تقدير معاملات الارتباط "بيرسون" الخطي للكشف عن دلالة العلاقة الارتباطيهذه الفرضية للتحقق منو

، وتوجيه الذات، والاعتماد على المكافأة، والتعاون، والمثابرة، البحث عن الجديد)تجنب الضرر، و أبعاد المزاج والطبع بين

 نتائج هذا التحليل.يعرض  28الجدول و والتسامي بالذات( وسلوك المخاطرة لدى السائقين.

 

درجاتهم على المزاج والطبع و قائمة  دأبعا درجات أفراد العينة على ون" بيننتائج معامل الارتباط "بيرس 28  جدول
 لدى السائق سلوك المخاطرةمقياس 

 

 أبعاد المزاج والطبع

 سلوك المخاطرة

 pالقيمة الاحتمالية  rمعامل بيرسون

 0,166 -0,09 تجنب الضرر

 0,013 *0,20 البحث عن الجديد

 0,014 *-0,19 توجيه الذات

 0,175 -0,08 عتماد على المكافأةالا

 0,014 *-0,20 التعاون

 0,447 0,01 المثابرة

 0,370 0,03 التسامي بالذات

 0,042 *-0,18    الدرجة الكلية للمزاج والطبع

 50,0دال عند * 

 SPSS V 27المصدر: من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجات 

 

بين الطبع  0,05توجد علاقة ارتباطية سالبة دالة عند مستوى أنه  ىإل 28أشارت النتائج كما يوضحها الجدول 

لأن القيمة  0,05( وهو موجب دال عند مستوى -0,18والمزاح وسلوك المخاطرة لدى السائقين ، حيث ق درّ معامل الارتباط )

علاقة توجد  :و المتضمنية الفرضية الثان الجزء الأول من وهذه النتيجة تتوافق مع .0,05( أصغر من 0,042الاحتمالية )
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وبذلك  ؛حسب نموذج كلونينجر وسلوك المخاطرة لدى السائقينبين المزاج والطبع وأبعادهما ذات دلالة إحصائية ارتباط 

 تحقق هذا الجزء من الفرضية الثانية.

وسلوك  البحث عن الجديدبين  0,05علاقة ارتباطية موجبة دالة عند مستوى أشارت النتائج أيضا إلى وجود  

( 0,013لأن القيمة الاحتمالية ) 0,05دال عند هو ( و0,20بلغ )و ا، فقد جاء معامل الارتباط موجبالمخاطرة لدى السائقين

بشكل إيجابي بسلوك  البحث عن الجديديرتبط  :ضية الثانية فيما يتعلق بالجزء القائلوهذه النتيجة تدعم الفر .0,05أصغر من 

 .بذلك تحقق أيضا هذا الجزء من الفرضية الثانية.و المخاطرة لدى السائقين.

، وسلوك المخاطرة لدى السائقين توجيه الذاتالة بين د علاقة ارتباطية سالبة دووجالنتائج أيضا إلى أشارت كما 

( 0,104لأن القيمة الاحتمالية ) 0,05عند  ( ودالا-0,19) افقد جاء معامل الارتباط بين توجيه الذات وسلوك المخاطرة سالب

يرتبط توجيه الذات بشكل سلبي بسلوك  :وهذه النتيجة أيضا تتوافق مع الفرضية الثانية في جزئها القائل(، 0,05أصغر من )

 هذا الجزء من الفرضية الثانية. كذلكوبذلك تحقق  المخاطرة لدى السائقين.

بلغ معامل ؛ حيث مخاطرة لدى السائقيناون وسلوك الوجود علاقة ارتباطية سالبة دالة بين التع كذلك أظهرت النتائج

( أصغر من 0,014لأن القيمة الاحتمالية ) 0,05( وهو سالب ودال عند -0,20الارتباط بين التعاون وسلوك المخاطرة )

يرتبط التعاون بشكل سلبي بسلوك المخاطرة لدى  :في جزئها القائل الفرضية الثانيةوهذه النتيجة أيضا تتوافق مع  (.0,05)

 وبذلك تحقق هذا الجزء من الفرضية الثانية . ؛ئقينالسا

علاقة  عدم وجودتوصلت النتائج إلى لم تتوافق نتائج الدراسة مع باقي أجزاء الفرضية الثانية؛ حيث المقابل، في 

 بين كل من تجنب الضرر والاعتماد على المكافأة والمثابرة والتسامي بالذات وسلوك 0,05ارتباطية دالة عند مستوى 

( -0,09ق درّ بـ )وضعيف والمخاطرة لدى السائقين. حيث أن معامل الارتباط بين تجنب الضرر وسلوك المخاطرة سالب 

(، وق درّ معامل الارتباط بين الاعتماد على المكافأة وسلوك 0,05( أكبر من )0,166لأن القيمة الاحتمالية ) ؛وغير دال

(. بالإضافة إلى أن 0,05( أكبر من )0,175لأن القيمة الاحتمالية ) ؛الضعيف وغير دو( وهو سالب -0,08المخاطرة بـ )

 ـ)وضعيف جداً ومعامل الارتباط بين المثابرة وسلوك المخاطرة موجب  ( 0,447لأن القيم الاحتمالية ) ؛( وغير دال0,01ق درّ ب

( وغير دال باعتبار أن 0,03بلغ ) (، ومعامل الارتباط بين التسامي بالذات وسلوك المخاطرة ضعيف جداً 0,05أكبر من )

 وبذلك يمكننا القول بأنه لم تتحقق هذه الأجزاء من الفرضية الثانية. (.0,05( أكبر من )0,370القيمة الاحتمالية )

بين الطبع والمزاج  0,05توصلت نتائج الفرضية الثانية إلى أنه توجد علاقة ارتباطية سالبة دالة عند مستوى 

البحث عن بين  0,05إلى أنه توجد علاقة ارتباطية موجبة دالة عند مستوى كذلك توصلت و ،ى السائقينوسلوك المخاطرة لد

من توجيه الذات بين كل  0,05عند مستوى  سالبة دالة ارتباطية توجد علاقةأنه السائقين ، كما لدى وسلوك المخاطرة  الجديد
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بين كل من تجنب الضرر  0,05علاقة ارتباطية دالة عند مستوى والتعاون وسلوك المخاطرة لدى السائقين. بينما لا توجد 

  ة لدى السائقين.روالاعتماد على المكافأة والمثابرة والتسامي بالذات، وسلوك المخاط

 

 ةالثعرض نتائج الفرضية الث .3.2
 

؛ السائقين سلوك المخاطرة لدىبلشخصية المنبئة ا سماتتحديد بعض  للأطروحة الحالية في الهدف الثالثتمثل 

وتوجيه الذات وتجنب الضرر والاعتماد على المكافأة تنبئ  البحث عن الجديدحيث افترضت الباحثة أن السمات المتمثلة في: 

كل من ، وانخفاض  البحث عن الجديدن ارتفاع إحيث نصت الفرضية الثالثة على ما يلي:  .بسلوك المخاطرة لدى السائقين

قد يصحبها زيادة مستوى سلوك المخاطرة لدى السائقين، وبالتالي فإن وتوجيه الذات مكافأة تجنب الضرر والاعتماد على ال

 هذه السمات تنبئ بسلوك المخاطرة لدى السائقين.

، حيث تم عرض نتائج تحليل التباين للانحدار المتعدد لاختبار الفرضية الثالثةتم استخدام تحليل الانحدار الخطي 

نتائج هذا  29يعرض الجدول  باط ومعاملات التحديد، ومعلمات نموذج الانحدار الخطي المتعدد.المتعدد، ومعاملات الارت

 التحليل.

 

وتوجيه  البحث عن الجديدنتائج اختبار تحليل الانحدار الخطي المتعدد للتنبؤ بسلوك المخاطرة من خلال سمات  29جدول 
 ى المكافأةالذات وتجنب الضرر والاعتماد عل

 النموذج
مجموع 

 المربعات

درجات 

 الحرية

متوسط 

 المربعات

قيمة 

"F" 

القيمة 

الاحتمالية 

p 

معامل 

الارتباط 

R 

معامل التحديد 

  2Rالمعد ل

الخطأ 

المعياري 

 للتقدير

  5567,09 4 22268,37 الانحدار

3,734** 

 

 

0,007 
0,33 0,08 

 

38,61 
 1490,73 123 183359,51 الباقي

  127 205627,88 لكليا

 0,01دال عند  **

 SPSS V 27المصدر: من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجات 

 

( عند 3,734، حيث أن قيمة "ف" )0,01نموذج الانحدار الخطي المتعدد دال عند مستوى أن  29يوضح الجدول 

(. وبالتالي فانه يوجد على 0,01مستوى الدلالة ) ( أصغر من0,007( دالة لأن القيمة الاحتمالية )123، 4درجات حرية )

يمكن أن تنبئ  ، وتوجيه الذات، وتجنب الضرر، والاعتماد على المكافأةالبحث عن الجديد بين السمات:الأقل سمة واحدة من 

 بشكل دال بسلوك المخاطرة لدى السائقين.

( حوالي جنب الضرر، الاعتماد على المكافأة، توجيه الذات، تالبحث عن الجديدوقد فسّرت سمات المزاج والطبع )

وبالتالي أظهرت النتائج أنه يمكن التنبؤ (. 0,08%( من التباين في سلوك المخاطرة، لأن معامل التحديد المعدلّ ق درّ بـ )8)
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ب ، وتوجيه الذات، وتجنالبحث عن الجديدبسلوك المخاطرة لدى السائقين من خلال سمات  0,01بشكل دال عند مستوى 

 الضرر، والاعتماد على المكافأة.

 

 نتائج اختبار دلالة معاملات الانحدار الخطي المتعدد  30جدول 

 Bمعامل  النموذج
الخطأ 

 المعياري
 tقيمة  Bêtaبيتا 

القيمة 

 pالاحتمالية 

 0,000 7,000 --- 31,670 221,683 الثابت

 0,037 *2,105 0,181 0,847 1,782 البحث عن الجديد

 0,006 **-2,808 0,261- 0,602 1,691- توجيه الذات

 0,089 1,713- 0,161- 0,787 1,349- تجنب الضرر

 0,259 1,134- 0,098- 1,098 1,245- الاعتماد على المكافأة

 0,01دال عند * 
 0,01دال عند ** 

 SPSS V 27المصدر: من إعداد الباحثة بالاعتماد على مخرجات 

 

بسلوك المخاطرة لدى  0,05يمكن أن ينبئ بشكل دال عند مستوى  البحث عن الجديدأن ب عد  30ح من الجدول يتض

(. كما يمكن أن 0,05وى الدلالة )( أصغر من مست0,037( دالة لأن القيمة الاحتمالية )2,105السائقين، حيث أن قيمة "ت" )

( دالة باعتبار -2,808خاطرة لدى السائقين، فقد جاءت قيمة "ت" )بسلوك الم 0,01نبئ توجيه الذات بشكل دال عند مستوى ي

 (؛ وبذلك تحقق هذا الجزء من الفرضية الثالثة.0,01( أصغر من مستوى الدلالة )0,006أن القيمة الاحتمالية )

 بسلوك المخاطرة لدى السائقين، لأن قيمة "ت" التي 0,05في حين لا ينبئ تجنب الضرر بشكل دال عند مستوى 

(، كما لا ينبئ الاعتماد على المكافأة 0,05( أكبر من مستوى الدلالة )0,089( غير دالة، فالقيمة الاحتمالية )-1,713بلغت )

( أكبر من 0,259( غير دالة لأن القيمة الاحتمالية )-1,134بشكل دال بسلوك المخاطرة لدى السائقين، حيث أن قيمة "ت" )

 يتحقق هذا الجزء من الفرضية الثالثة. ؛ وبذلك لم(0,05مستوى الدلالة )

بسلوك المخاطرة، وينبئ توجيه  0,05مستوى  ددال عن إيجابيبشكل  البحث عن الجديدينبئ  ى ما سبق،وبناء ع

، بينما لا ينبئ تجنب الضرر والاعتماد على المكافأة بسلوك المخاطرة لدى السائقين 0,01الذات بشكل سلبي دال عند مستوى 

 بسلوك المخاطرة لدى السائقين.  0,05ند مستوى بشكل دال ع

 ويمكن التعبير عن نموذج الانحدار الخطي المتعددّ بالمعادلة التالية:
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 معادلة الانحدار الخطي المتعدد  2معادلة 

40,098) X-+ (3 0,161) X-+ (2 0,261) X-+ ( 1Y = 221,683 + (0,181) X 

( تجنب الضرر + -0,161( توجيه الذات + )-0,261+ ) البحث عن الجديد( 0,181+ ) 221,683رة = سلوك المخاط

 ( الاعتماد على المكافأة-0,098)

 

وجود نوعين من المتغيرات المؤثرة في سلوك المخاطرة لدى السائق وتشير معادلة الانحدار الخطي المتعدد إلى 

 حيث، البحث عن الجديدالنوع الأول أنه ذو تأثير يجابي، والذي يقصد به متغير الثاني إيجابي. يوصف والنوع الأول سلبي 

( أي بنسبة 0,181صحبها زيادة في سلوك المخاطرة لدى السائقين بمقدار )تواحدة  بدرجة البحث عن الجديد زيادة قيمةأن 

 نحو المخاطرة. ميل السائق انخفضوالعكس بالعكس، أي كلما نقصت درجات البحث عن الجديد  %(18,1)

المتغيرات ذات التأثير السلبي في سلوك المخاطرة في ثلاث متغيرات هي: توجيه الذات و تجنب الضرر تمثل ت

في سلوك المخاطرة لدى السائق  انخفاضصحبها يحيث أن زيادة قيمة توجيه الذات بدرجة واحدة  ؛والاعتماد على المكافأة

عكس بالعكس، أي كلما نقصت درجات توجيه الذات زاد ميل السائق نحو وال %(26,1أي بنسبة ) (-0,261) بمقدار

 انخفاضذو التأثير السلبي هو تجنب الضرر، فكلما زادت قيمة تجنب الضرر بدرجة واحدة صحبها  الثاني المتغير. المخاطرة

ا نقصت درجات تجنب %( والعكس بالعكس، أي كلم16,1( أي بنسبة )-0,161في سلوك المخاطرة لدى السائقين بمقدار )

آخر المتغيرات المؤثرة هو الاعتماد على المكافأة، فكلما زادت قيمة الاعتماد على  الضرر زاد ميل السائق نحو المخاطرة.

 %(.9,8( أي بنسبة )-0,098في سلوك المخاطرة لدى السائقين بمقدار) انخفاضالمكافأة بدرجة واحدة صحبها 

مستوى سلوك المخاطرة لدى في صحبه زيادة ت البحث عن الجديدارتفاع ى أن توصلت نتائج الفرضية الثالثة إل

في مستوى سلوك المخاطرة لدى السائقين، وأن انخفاض تجنب الضرر انخفاض ارتفاع توجيه الذات يصحبه أن السائقين، و

 البحث عن الجديدإن سمات مستوى سلوك المخاطرة لدى السائقين. وبالتالي ففي زيادة  ماوالاعتماد على المكافأة يصحبه

وتوجيه الذات تنبئ بشكل دال بسلوك المخاطرة لدى السائقين، بينما لا ينبئ تجنب الضرر والاعتماد على المكافأة بشكل دال 

 بسلوك المخاطرة لدى السائقين.
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 : مناقشة النتائج الخامسالفصل 

 

  Romero)دى السائقين وبتورطهم في الحوادث أظهرت الدراسات أن سمات الشخصية تتنبأ بسلوكات المخاطرة ل

 هذا الموضوع على نطاق واسع . ومع ذلك لم تتم دراسة(أ 2014؛ بوطبال، 2013وآخرين،  Yang؛ 2019وآخرين، 

هو الحالية ة وحرطالرئيس من الأكان الهدف  لذلكباستخدام النموذج النفسي البيولوجي لكلونينجر عن المزاج والطبع. 

ولوجي )المزاج والطبع( لدى السائقين وفقًا للنموذج النفسي البيت الشخصية المنبئة بسلوك المخاطرة استكشاف سما

مرتفعا، الجزائريين السائقين عينة من المخاطرة لدى  إذا كن مستوى سلوكفقامت الدراسة الحالية باستكشاف ما  .لكلونينجر

خاطرة لدى السائقين والتي ظهرت عبر الدراسات في مجتمعات سلوك المسمات الشخصية و العلاقة بينالتحقق من قامت بو

  .سمات شخصية معينة تساهم في إقدام بعض السائقين على المخاطرةإذا كانت اممبالتحقق  كما قامت ،مختلفة

لكلونينجر لتقييم سمات  (TCI)تم استخدام استبيان إلكتروني تضمن مقياسين أحدهما قائمة المزاج والطبع 

. مستوى سلوك المخاطرة لدى السائقين لتقييم والآخر مقياس سلوك المخاطرة لدى السائقين لحمو بوظريفة وآخرينالشخصية، 

 سنة.  74و  19سائقًا تراوحت أعمارهم بين  128أجاب عن الاستبيان ما مجموعه 

 ؛بالدراسات السابقةإظهار مدى ارتباطها مع ، وفق الإطار النظري كل فرضية على حدهنتائج وتفسير ستتم مناقشة 

الإضافة بالآثار المحتملة لهذه النتائج. وأوجه التشابه والاختلاف بين نتائج هذه الدراسة والدراسات الأخرى سيتم تناول حيث 

 مستقبل.في اللبحث ااتجاهات كذا و وأوجه قصورها، هذه الدراسة اتحددمإلى ذلك، سيتم تناول 

 

 الفرضيات. 1

 

 مستوى سلوك المخاطرة لدى السائقينلأولى: مناقشة الفرضية ا .1.1
 

وقد نصت الفرضية الأولى على ما  ،لدى السائقين ةالمخاطر مستوى سلوكلبحث على تحديد الأول ل سؤالالركز 

 .عمرتفالجزائريين  مستوى سلوك المخاطرة لدى السائقينيلي: 

إلى أن مستوى سلوك المخاطرة لدى  اسةالدرت توصلكانت النتائج غير متوافقة مع ما افترضته الباحثة؛ حيث 

ة لدى سلوكات المخاطر وجدت مستويات منخفضة منتتفق مع الدراسات السابقة التي وهذه النتيجة  .السائقين منخفض

ختلف مع تلك التي توصلت ت، بينما (2021بوعلاق، ؛ 2021بن منصور & بن علي،   ؛2017حمدي & شوية،  السائقين )

 . (2010؛ بوظريفة وآخرون، 2008رة لدى السائقين مرتفع )بن الشيخ، إلى أن سلوك المخاط

تضمن إقدام السائق أو إحجامه عن أفعال المالسلوك دل على  ت نجد أنها لدى السائق المخاطرة تعريفوبالعودة إلى 

تصرفات أو أفعال  نعوالإحجام كلا التصرفين الإقدام ف فيها خطورة محتملة، بهدف تحقيق مكاسب مستقبلية غير مؤكدة،
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تحقيقها من وراء هذا السلوك والتي ى لإوبطبيعة الحال فإن السائق له أهداف يسعى  .ة يعتبر مخاطرةلفيها خطورة محتم

وأي حدث لم )صورة جلب منفعة أو دفع ضرر في المستقبل  فيقد تكون  وهذهتتمثل في المكاسب المستقبلية غير المؤكدة، 

  .يب الحدوث(بل مهما كان قرلفعل فهو من المستقيقع با

اتصافهم بهذا  عدميشير إلى المستوى المنخفض في سلوكات المخاطرة لدى أفراد العينة نجد أن النتائج وبناء على 

 .والتي قد لا تمثل مجتمع الدراسة تمثيلا حقيقياسائقا(  128بحجم العينة الصغير نسبيا ) ذه النتيجةيمكن تفسيرهالسلوك. 

أغلب أفراد و سنة؛ 40.66 السائقين متوسط عمر أن حيث العينة المدروسة طبيعةإلى كذلك النتائج قد ترجع هذه و

 41سنة التي تكونت من  50-41، تليها فئة من العينة ككل % 41.4سنة، وشكلوا نسبة  40-31سائقا( كانوا بين  53العينة  )

سنة والمكونة من  30-18،  وكان آخرها فئة % 14.1بة سائقا( بنس 18فوق ) سنة فما 51، بعدها فئة % 32سائقا بنسبة 

. وهذا يدل على أن أغلب السائقين من الشباب ثم تليها فئة الكهول ثم كبار السن وآخر الفئات هي % 12.5سائق بنسبة  16

ت تثبأوقد ، الكهول والمسنين من % 46.1سائقا( بنسبة  59)أفراد العينة  عددا كبيرا منلكن نلاحظ أن . سنة 30-18فئة 

؛ 2015أبركان & برغوثي،  ؛2008باط سالب بين عمر السائقين وسلوك المخاطرة لديهم )بن الشيخ، تالدراسات وجود ار

، ص. 2018يتجاوزون حدود السرعة المسموحة أكثر من كبار السن )بوعيشة، مثلا حيث أن الشباب  (2018بوعيشة، 

 (.97، ص. 2008)بن الشيخ،  ا ووعيا بمتطلبات السياقة الآمنة وبخصائصهاضجزداد نكلما تقدم العمر بالسائق، ا(، و335

ميلهم  ؛ وكلما تقدم السائقون في العمر انخفضمن السائقين الشبابمخاطرة عموما أقل السائقين من كبار السن  فإنبالتالي و

أقل  عمومايكون ميلهم للانتهاكات  أن السائقين المسنينمن Gaygısız (2022 )و   Lajunenكل، وهذا ما يؤكده للمخاطرة

 .(p. 7)من الشباب أو السائقين في منتصف العمر

 تعليم جامعي مستوى  وأغلب الأفراد ذولدى أفراد العينة؛ إذ أن  بالمستوى الدراسيقد تتعلق هذه النتائج أيضًا 

تعليم  و مستوىسائقين( ذو 7قي )، والبا %19.5تعليم ثانوي بنسبة  مستوى وذو سائقا( 25، و)75 %سائقا( بنسبة  96)

وقد أشارت الدراسات السابقة إلى وجود علاقات ارتباط سالبة بين المستوى العلمي وسلوك المخاطرة لدى  (.%5.5متوسط )

  Atlhaweأشارت دراسة  فعلى سبيل المثال (حمدي ، 2010، بوظريفة، 2008؛ بن الشيخ، 2018السائقين ) بوعيشة، 

بمن أقل  ( إلى أن فئة الجامعيين أكثر حذرا عندما يقررون المخاطرة، وذلك مقارنة319، ص. 2018 في بوعيشة،، 1960)

 .الدراسيمنهم في المستوى 

ر عدد المتزوجين بأر؛ حيث كما يمكن أن ترتبط هذه النتائج بالحالة الاجتماعية للسائقين ع وتسعين سائقا مشكلين بق د 

%( من العزاب أما عدد المطلقين فكان سائقا واحدا   25.8ا كان ثلاثة وثلاثون سائقا )٪( من العينة، بينم73.4بذلك نسبة )

ما توصلت إليه حسب فالمتزوجون أقل ارتكابا للحوادث من العزاب، وهذا ؛ %( من أفراد العينة  0.8فقط وشكل نسبة )
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إلى المسؤولية التي تقع على عاتق وذلك قد يرجع  (.2021؛ بوعلاق، 2018 ،بوعيشة؛ 2017حمدي & شوية، ات )دراسال

بدرجة تزداد هذه المسؤولية المتزوج من الناحية الدينية ولأخلاقية والاجتماعية والمتمثلة في الحفاظ على نفسه وعلى أسرته و

انون قالتقيد بك، في سلوكه إن كان لديه أبناء. كما أن مكانته كرب أسرة توجب عليه أن يكون القدوة الأولى لأفرادهاأكبر 

 والابتعاد عن التصرفات المتهورة والسلوكات التي فيها خطورة.والمشاة،  السائقين غيره من واحترام المرور

لديهم ( % 77.34سائقا، بنسبة  99)أغلب أفراد العينة  ؛ حيث أنالخبرة في السياقةوقد تتعلق هذه النتائج كذلك ب

وقد ثبت في  سنوات. 5و 0ذوي خبرة تتراوح بين  (% 22.66قا )سائ 29، في حين أن خبرة في السياقة تفوق سبع سنوات

في السياقة وسلوكات  الخبرةوجود علاقة سالبة بين ( 2021؛ بوعلاق، 2018بوعيشة،  ؛2008)بن الشيخ، الدراسات 

ئق معلومات الخبرة تمنح السا ه كلما زادت الخبرة في السياقة انخفض مستوى المخاطرة لدى السائق، لأنالمخاطرة، حيث أن

 . (2008)بن الشيخ،  مما يساهم في تعديل سلوكه ؛دوره كسائقوحول واقعية وموضوعية حول طبيعة السياقة، 

بل الآمنة منها والخطيرة،  الوضعيات المروريةمختلف على  كما أن خبرة الفرد في مجال السياقة تتيح له التعرف

حسب و. ن تصوره الشخصي للخطرويكوهذا يساعده على ت؛ ل منهاكالمرتبطة ب نتائجالمؤشرات وال معظم  تعرف علىوال

 كان مستوى الخطر؛ وكلما والعيش معه تحمله يستطيعمستوى معينا من الخطر  لديهفإن كل سائق  ،نظرية توازن المخاطر

وحسب . (Khlif, 2015: 1 )، والعكس بالعكس مستوى مخاطرته لينخفضغيَّر سلوكه مرتفعا في تصوره  الذي يواجهه

Wilde (2002 ) معدل الحوادث، والتي  واطلاعه علىنتائج القرارات بمن معرفته السائق  هيتعلمالتقييم الذاتي للخطر هذا

حيث تؤكد هذه المعلومات تصور الشخص ، تصقلها خبراته الشخصية وتجارب الآخرينوعليها من وسائل الإعلام؛  يحصل

فحجم المنفعة المتصورة هيو الذي يحدد  .(p. 1149)الأمثل للخطر أو تصححه المنفعة والتي بدورها تحدد المستوى لحجم 

مستوى الخطر الذي يمكن أن يتحمله السائق، وكلما زادت الخبرة لدى هذا الأخير اكتسب معلومات أكثر موضوعية وأقرب 

 تي للخطر من الخطر الموضوعي الحقيقي  وينخفض مستوى المخاطرة لديه. قع، وبذلك يقترب تصوره الذااإلى الو

 

  لدى السائقين سلوكات المخاطرةبسمات الشخصية علاقة مناقشة الفرضية الثانية: . 2.1
 

سمات على تحديد ما إذا كانت هناك علاقة ذات دلالة إحصائية بين الحالية الأطروحة  من الثانيسؤال الركز 

ذات دلالة إحصائية علاقة ارتباط توجد وقد نصت الفرضية الثانية على ما يلي:  ؛لسائقينى اة لدالمخاطر كاتسلوالشخصية و

حسب نموذج كلونينجر وسلوك المخاطرة لدى السائقين، وبشكل خاص: )أ( يرتبط تجنب بين المزاج والطبع وأبعادهما 

بشكل إيجابي بسلوك المخاطرة لدى  البحث عن الجديد)ب( يرتبط  ؛الضرر بشكل سلبي بسلوك المخاطرة لدى السائقين

ترتبط المثابرة بشكل سلبي  ؛ )د(يرتبط الاعتماد على المكافأة بشكل سلبي بسلوك المخاطرة لدى السائقينالسائقين؛ )ج( 
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ط التعاون يرتب)و( يرتبط توجيه الذات بشكل سلبي بسلوك المخاطرة لدى السائقين؛ ؛ )هـ( بسلوك المخاطرة لدى السائقين

 و)ز( يرتبط التسامي بالذات بشكل سلبي بسلوك المخاطرة لدى السائقين. بشكل سلبي بسلوك المخاطرة لدى السائقين؛

توصلت  علاقة المزاج والطبع بسلوك المخاطرة لدى السائقين.مناقشة الجزء الأول من الفرضية الثانية: . 1.2.1

بين مقياس المزاح والطبع وسلوك المخاطرة لدى  ةسالبعلاقة ارتباط وجود إلى  الجزء الأول من الفرضية الثانية نتائج

السائقين، وهذا يدل على أنه كلما زادث درجات مقياس المزاج والطبع انخفض سلوك المخاطرة لدى السائق، والعكس 

سلوكات المخاطرة و سمات الشخصيةتتفق هذه النتيجة مع الدراسات السابقة التي توصلت إلى وجود علاقة بين بالعكس. 

،  Rundmoو Iversen ؛Ulleberg  ،2001؛ Vavrik ،1997؛ Kirkcaldy ،1997و  Trimpopلدى السائقين )

 Ferreira؛ Nayum ،2008؛ 2006وآخرون،  Patil؛ Langleyو  Begg ؛Rundmo ،2003و   Ulleberg؛ 2002

، Thørrisen؛ 2013وآخرون،  Kong ؛2011وآخرون،  Brandau؛ 2010؛ بوظريفة وآخرون، 2009و آخرون، 

 Mallia؛ 2014وآخرون،  Lucidi؛ 2014وآخرون،  Beanland؛ 2014بوطبال، ؛ 2013وآخرون،  Yang؛ 2013

 Akinniyi؛ 2018وآخرون،  Wang ؛2017وآخرون،  Sween؛ Černochovά ،2016 و Šucha؛ 2015وآخرون، 

وآخرون،   Baran؛ 2020؛ عبد العزيز، 2020؛ حمدي، 2019وآخرون،  Lucidi؛ Bhosale ،2019؛ 2019،  وآخرون

وتختلف عن الدراسات التي توصلت إلى عدم وجود  (.2022؛ بن منصور، 2021وآخرون،   Faílde-Garrido؛ 2021

، Garrity   &Demick ،2001؛ Wundersitz ،2008علاقة بين سلوكات المخاطرة لدى السائقين وسمات الشخصية ) 

 . (2018بوعيشة، 

الفروق  تدل على (Ulleberg, 2001, p 31( )في 1995)  Costaو   McCraeوسمات الشخصية كما يعرفها 

حيث يرى ، هذا الأخير، وبذلك يعتقد أنها تؤثر عىلى الفردية في الميل لإظهار أنماط متسقة من الأفكار والمشاعر والسلوك

، وبذلك الأخرى وقف معين ، وكذلك بما سيفعله خلال المواقفكاتيل أن الشخصية تسمح بالتنبؤ بما سيفعله الشخص في م

  سلوك السائق. فيتأثير الشخصية على اكتسبت سمات الشخصية دورا مركزيا في التفسيرات المؤكدة 

 إقدام في اأساسي ادور للسمات ( إلى أن2014توصل بوطبال )السمات تتحكم في السلوك وتوجهه، أن على اعتبار ف

)بوطبال، إلى الحوادث  المؤديةارتكاب المخالفات المرورية كمنافية لقواعد السياقة الآمنة سلوكات على سائقين بعض ال

 أنماط السياقة اللاتكيفيةبسمة العصابية  ارتباط( إلى 2022وتوصلت دراسة فورار & بوالطمين ) .(156، ص. أ2014

إلى أن سمات البحث عن الإحساس  Rundmo (2002)و Iversenكما توصل  .كالسياقة بقلق والسياقة بغضب وعدائية

( إلى أن السائقين عاليي الخطورة 2001)  Ulleberg و توصل الخطرة المتكررة. السياقةوعدم اتباع المعايير ترتبط ب
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 يتميزون بمستويات مرتفعة في سمات البحث عن الإحساس وانعدام المسؤولية ومستويات منخفضة من الإيثار والقلق.

 ة.طرالخ سياقةسلوك الب كمنبئ مهمالانبساط ( سمة 2019) Bhosaleدراسة وأضافت 

لأن السمة تعبر عن ؛ سي لسمات الشخصية في سلوك السائقهذه الدراسات وغيرها كثير تؤكد على الدور الأسا

   .اتهتصرفتأتي  يهاوبناء علالنمط الثابت نسبيا من تفكير الشخص ومن تصوره وارتباطه بذاته وبالآخرين، 

 

 علاقة أبعاد المزاج والطبع بسلوك المخاطرة لدى السائقين.مناقشة الجزء الثاني من الفرضية الثانية: . 2.2.1

والمتمثلة في ، المخاطرة سمات الشخصية وسلوكبعض  وجود علاقة بينأظهرت نتائج الجزء الثاني من الفرضية الثانية 

كشفت عن عدم وجود علاقة بين سلوك المخاطرة وسمات تجنب الضرر  وتوجيه الذات والتعاون؛ بينما البحث عن الجديد

توصلت الدراسة إلى وجود علاقة ارتباط موجبة بين على وجه التحديد ف والاعتماد على المكافأة والمثابرة والتسامي بالذات.

ه الذات والتعاون وسلوك وسلوك المخاطرة لدى السائقين، ووجود علاقة ارتباط سالبة بين كل من توجي البحث عن الجديد

في المقابل توصلت النتائج إلى عدم وجود علاقة ارتباط دالة بين كل من تجنب الضرر والاعتماد المخاطرة لدى السائقين. 

 وستتم مناقشة كل نتيجة جزئية على حده. ت، وسلوك المخاطرة لدى السائقين.على المكافأة والمثابرة والتسامي بالذا

تجنب الضرروسلوك  يبعد المزاجالأشارت النتائج إلى عدم وجود علاقة بين  المخاطرة.تجنب الضرر وسلوك 

من عدم ارتباط سمات الشخصية بسلوكات بعض الدراسات  إليه تالمخاطرة لدى السائقين، وهذه النتيجة تتفق مع ما توصل

دراسات التي توصلت إلى وجود وتختلف عن ال، (2018بوعيشة، ؛ 2011 ،وآخرون Brandau )المخاطرة لدى السائقين 

و  Lajunen؛ 2012وآخرون،  Bréjard؛ 2019وآخرون،   Romeroعلاقة بين تجنب الضرر وسلوك المخاطرة )

Gaygısız ،2022.) 

 ممايعبر عن ميل وراثي للاستجابة الشديدة للمنبهات المكروهة وإذا رجعنا إلى تعريف تجنب الضرر وجدنا أنه 

 اتدرجال ذووص اشخالأ يتميز (Skeel et al., 2008: 402) يددجتجنب العقوبة وال من أجل يؤدي إلى تثبيط السلوك

م ؤتشاالف ووخالو ةسلبيالط واحبالإشك والخجل والو ةعصبيالقلق والو بالحذر والحرص والتوترتجنب الضرر  فيمرتفعة ال

بالجرأة والشجاعة تجنب الضرر  فيمنخفضة  اتدرج ملديه نالذي يتميز. في المقابل، (Lynch, 2011: 46) ةلوسهب التعبو

ء الأشخاص إلى . يميل هؤلاوالحيوية والرزانة وراحة البال والهدوء والتفاؤل في معظم المواقف الاجتماعية والإقدام والثقة

 :Lynch, 2011)بحيويتهم ونشاطهم وقوتهم  ، ولديهم مستويات طاقة عالية ويثيرون إعجاب الآخرينأن يكونوا متفتحين

أو حتى متهورين  optimistic risk-takersمن الخطر؛ مما يجعلهم مخاطرين متفائلين  ئيلكما يتميزون بخوف ض (46

  .(Cloninger et al., 1997:882)لم يكن طبعهم ناضجا  إن
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وسلوك المخاطرة، تجنب الضرر ارتباط بين سمة  ظهورعدم  هيفي الدراسة الحالية كانت النتيجة غير المتوقعة 

)العصابية والانبساط  PENالمميز للعصابية في نموذج  لى انعدام الاستقرار العاطفيعتدل تجنب الضرر سمة  وهذا باعتبار

وآخرين،  Brandauتباط العصابية بسلوكات المخاطرة لدى السائقين )ار السابقة الدراساتقد أثبتت والذهان(  لأيزنك، و

الدراسات كما أثبتت . (2018وآخرون،  Wang؛ 2017وآخرون،  Eboliأ؛ 2014؛ بوطبال، Thørrisen ،2013؛ 2011

فورار أن الأشخاص ذوي الاستقرار العاطفي المنخفض كثيرا ما يتورطون في حوادث المرور، وخاصة الحوادث المميتة )

تجنب الضرر يرتبط ارتباطًا إيجابيًا بالأخطاء إلى أن   Gaygısız (2022 )و  Lajunenوتوصل  .(2022& بوالطمين، 

ثقة في ال ضعفإلى يؤدي تجنب الضرر فسر ذلك بأن قد و. الإدراكيةوسلبًا بالمهارات الحركية ولكنه يرتبط  والهفوات

وبالتالي زيادة عدد ، السياقةأثناء  ةغير مؤكداتخاذ قرارات أن تؤدي إلى ا ، والتي من شأنهمهارات التعامل مع السيارة

وقد يؤدي تجنب  ،هي نتيجة للمعالجة المعرفية غير الكافية أو البطيئة الهفوات والأخطاءوالمعروف أن . الهفوات والأخطاء

السائق الذي يسجل ف. السياقةالسريع أثناء صعوبات في اتخاذ القرار  قد يشكل كما، الضرر إلى جعل هذه العمليات أقل كفاءة

قد يتردد لفترة طويلة جداً في تجاوز مركبة بطيئة في المقدمة و ،تجنب المخاطر بشكل مفرطيدرجات عالية في تجنب الضرر 

 .(p. 7) تزيد من مخاطر الأخطاء السياقةفي  والمتأخرة جداالقرارات المتسرعة جداً وويفتقد اللحظة المثالية للتجاوز. 

يمكن تفسيره  الحالية إن عدم ظهور علاقة بين سلوك المخاطرة لدى السائقين وسمة تجنب الضرر في الدراسة

 ينظرقد إذ . خطراسلوكًا  يعتبرمختلفة لما ذاتية  تصوراتلديهم الأشخاص ف، المخاطر تصورالفردية في حيث الفروق من 

مثل لأنهم يعيشونه يوميا وعاديا  اوآمن اعتبره آخرون روتينير، بينما ييخط على أنه شخاص إلى سلوك معينبعض الأ

 بسلوك على ارتباط تجنب الضرر الذاتي للخطر التصوريمكن أن يؤثر هذا ف. في الطرق الجبلية نسبيا اقة بسرعة عاليةسيال

 .المخاطرة لدى السائقين

، إذ الخبرة ة تجنب الضرر من حيثكما يمكن تفسير عدم ظهور ارتباط  بين سلوك المخاطرة لدى السائقين وسم

الثقة في أدائهم يحسون بو قد ينمي السائقون ذوو الخبرة الطويلة شعورا بالألفة مع الوضعيات المرورية المختلفة

 .على سلوكهم ومهاراتهم، وهذا من شأنه التقليل من تأثير تجنب الضرر

 

على أعلى الارتباطات  هذا البعدهذه الدراسة حصل في  من الجدير بالذكر أنه .وسلوك المخاطرة البحث عن الجديد

لأن القيمة  0,05( وهو دال عند 0,20بسلوك المخاطرة لدى السائقين، فقد جاء معامل الارتباط موجبا وبلغ )الإيجابية 

  ؛2011وآخرون،  Brandauكل من ) دراسات إليه  تما توصل ع. وهذا يتفق م0,05( أصغر من 0,013الاحتمالية )

Bréjard  ،2012وآخرون ،Romero   ،؛ 2019وآخرونMonasterio  ،اعتبر بل  ،(2014وآخرونBréjard   وزملاؤه
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بمثابة العامل الرئيس للاستعداد للانخراط في المخاطرة، إلا أن هذه النتيجة تحتلف عما توصل إليه هذا البعد ( 2012)

Lajunen  وGaygısız (2022 ؛ إذ لم يعثرا)ن هذا البعد وسلوك السياقة الخطير.على أي ارتباط بي 

وسلوك المخاطرة لدى السائقين أن العلاقة بينهما طردية، أي أنه  البحث عن الجديديدل الارتباط الإيجابي بين بعد 

لدى السائق انخفضت درجة سوك المخاطرة لديه، والعكس بالعكس. بمعنى أنه كلما  البحث عن الجديدكلما انخفضت درجة 

  سائق رغبة في استكشاف كل ما هو جديد كلما ارتفع مستوى سلوك المخاطرة لديه.كانت لدى ال

وراثي نحو تنشيط السلوك، كالنشاط الميل ال لىإ -والذي يعتبر أحد سمات المزاج – البحث عن الجديد يشير

، بال على إشارات المكافأةفي الإق، والتسرع في اتخاذ القرار، والإفراط الجديدةالاستكشافي المتكرر استجابةً للمحفزات 

البحث من  مرتفعةدرجة  ملديه نص الذياشخيتصف الأحيث  ،(Cloninger, et al, 1993:977) للإحباط الفعَّالوالتجنب 

عن  ايتعاملون بسرعة مع كل ما هو جديد وغير مألوف بحثو ،بالاندفاع وحب الاستكشاف والفضول، والتحمس عن الجديد

لوائح من كما أنهم سريعو الغضب كلما أصيبوا بالإحباط، ويكونون عرضة لخرق القواعد وال المحتملة،المكافآت والفوائد 

وذلك  ،(Cloninger et al., 1997, p. 882; Lynch, 2011, p. 47)أجل متابعة ما يعتقدون أنه يمنحهم المتعة أو الإثارة

  .(Monasterio et al., 2012, p. 396)خرون عن هذا السلوك ما يعتقده الآدون مراعاة ل

بشكل إيجابي بسلوك المخاطرة لدى السائقين من حيث أن الشخص هذا البعد يمكن تفسير ارتباط وبناء على ذلك 

، وهذا ما قد يؤدي به كسائق إلى الإفراط في لبحث عن تجارب جديدة ومحفزةإلى اميل يذو الدرجات المرتفعة في هذا البعد 

المتعة أو الإثارة مكاسب كحقيق رغبة في توخرق القانون  تجاوزات خطيرةمناورات والسرعة والسياقة بعدوانية والقيام ب

. كما أن التفوق عليهمبالإحساس من أجل مهارات أمام الآخرين الأو الوصول إلى الوجهة في الوقت المناسب، أو استظهار 

غير مألوفة أو ذات حركة وعرة أو السياقة في طرق  تفضيل إلى ع السائققد يدففي هذا البعد  لاستكشافا حبالفضول و

الذي يميز هذا النوع من  التسرع في اتخاذ القرارإضافة إلى ذلك فإن التي قد تتضمن أخطارا مجهولة. مرور قليلة و

وغيرها  لتفكير جيداً في العواقبدون ا المسار فجأةتغيير أو  ،الأشخاص قد يؤدي بهم إلى التجاوز في وضعيات غير مؤكدة

  حوادث.تتسبب في وقوع ال من السلوكات التي

 

النتائج إلى عدم وجود علاقة بين هذا البعد وسلوك المخاطرة  أشارت ى المكافأة وسلوك المخاطرة.الاعتماد عل

وآخرين،  Monasterio؛ 2012وآخرون،  Bréjard)كل من لدى السائقين، وهذه النتيجة تتفق مع ما توصلت إليه دراسة 

وآخرون،   Romero؛2011وآخرون،  Brandau) ولم تتفق مع ما توصل إليه (2014وآخرين،  Monasterio؛ 2012

 (. Gaygısız ،2022و  Lajunen؛ 2019
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 ,Cloningerوبناء على ما يشير إليه بعد الاعتماد على المكافأة من تعلق اجتماعي مقابل الانطواء أوالعزلة )

ن السلوكات التي نادرًا ( يمكن تفسير عدم ارتباط هذا البعد بسلوك المخاطرة لدى السائقين بأن هذا الأخير يعتبر م2004:40

الاجتماعي أو الرفض؛ لذلك قد يرتبط هذا البعد أكثر بالسلوكات الإيجابية للسائق؛  قبولالكما تؤدي إلى المكافأة أو العقوبة، 

لية أين تكون المكافأة الاجتماعية أكثر احتمالًا مثل إفساح المجال للمشاة وتلقي الشكر. لذلك يجب ألا تقتصر الدراسات المستقب

 .(Lajunen & Gaygısız, 2022: 8)حول سمات المزاج والطبع وسلوك السائق على السلوكات السلبية فقط 

أشارت النتائج إلى عدم وجود علاقة بين بعد المثابرة وسلوك المخاطرة لدى السائقين،  المثابرة وسلوك المخاطرة.

؛ 2012وآخرون،  Bréjard ؛2011وآخرون،  Brandau) كل منوهذه النتيجة تتفق مع ما توصلت إليه دراسة 

Monasterio  ،؛ 2012وآخرينMonasterio ؛2014ن، وآخريRomero   ،ولم تتفق مع ما توصل 2019وآخرون )

 (. Gaygısız ،2022و  Lajunen؛ إليه )

قد فهداف وعدم الاستسلام، وفيما يتعلق بسلوك السائق الأيدل بعد المثابرة على ميل المرء إلى العمل الجاد لتحقيق 

ير مهاراته الحركية ، وذلك من أجل تطو(Lajunen & Gaygısız, 2022: 8)يكون هذا البعد مهما أثناء تعلمه السياقة 

هذا البعد  إرجاعه إلى طبيعةيمكن فدم ارتباط المثابرة بسلوك المخاطرة لدى السائق عأما ؛ وتحكمه في المركبة والإدراكية

على الرغم من  تحقيق أهداف سامية لنفسهمهمة معينة من أجل  علىالتركيز مواظبة المرء واستمراره في الذي يشير إلى

وإن كانت ى سلوكات فيها خطورة محتملة، دل على الإقدام علي الذي سلوك المخاطرة أما، التي تواجهه التحديات والمصاعب

بل يمكن القول أن معظم الأهداف في وضعيات  امثابرة وإصرار للسائق المخاطرة أهداف يسعى إلى تحقيقها فقد لا تتطلب

 .السياقة تكون مؤقتة وعابرة

توجيه الذات وسلوك أشارت النتائج إلى وجود علاقة ارتباط سالبة دالة بين كل من  توجيه الذات وسلوك المخاطرة.

لأن  0,05( ودالا عند -0,19المخاطرة لدى السائقين، فقد جاء معامل الارتباط بين توجيه الذات وسلوك المخاطرة سالبا )

وآخرون،   Romero) كل مندراسة  ما توصلت إليه (، وهذه النتيجة تتفق مع0,05( أصغر من )0,104القيمة الاحتمالية )

 Brandau، وتحتلف عما توصل إليه )(2014وآخرين،  Monasterio؛ Gaygısız ،2022و  Lajunen؛ 2019

  (.2012وآخرون  Bréjard؛ 2011وآخرون، 

وسلوك المخاطرة لدى السائقين أن العلاقة بينهما عكسية، أي أنه كلما  يدل الارتباط السلبي بين توجيه الذات

 طرة لديه، والعكس بالعكس. المخا مستوىلدى السائق ارتفع  انخفضت درجة توجيه الذات

على التحكم في سلوكه  قدرة المرء وبالرجوع إلى تعربف توجيه الذات باعتباره إحدى سمات الطبع نجده يعبر عن

المسؤولية عن  وتنظيمه وتكييفه ليناسب الموقف وفقًا للأهداف والقيم التي يختارها بشكل فردي، ويتضمن تحمل الشخص

م على الآخرين وعلى الظروف، وتحديد أهدافه وتطوير مهاراته وسعة الحيلة، وقبول الذات بدل إلقاء اللواختياراته 
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(Cloninger, et al, 1993:979)، ذوو الدرجات المنخفضة في توجيه الذات لديهم موضع خارجي للتحكم الأشخاص ف

(Švrakić et al., 1996:254).ولا يتقبلون ذواتهم ولا يسعون إلى تطوير مهاراتهم ولا يتحملون المسؤولية عن أفعالهم ، 

يمكن تفسير العلاقة السلبية بين توجيه الذات والمخاطرة في أن الشخص ذو الدرجات المرتفعة في توجيه الذات و

مما يجعله أقل عرضة للقيام بسلوكات متهورة وخطيرة كالإفراط في السرعة  والتحكم في السلوك باط العالييتسم بالانض

  والتغيير المفاجئ للمسار والتجاوزات الخطيرة. 

التوجيه الذاتي المرتفع بتحمل المسؤولية عن أفعالهم  يالأشخاص ذو باتصاف يمكن تفسير هذه العلاقة السلبية كما

يردعهم عن يدفعهم إلى احترام القانون والالتزام به، ووعدم إلقاء اللوم على الآخرين؛ وهذا الشعور بالمسؤولية  وتصرفاتهم

وآخرون    Romeroوقد أشار  أو أضرار مادية أو عقوبات قانونية. ترتب عنها وفيات أوإصاباتت التي قد خطيرةالسلوكات ال

ميل إلى إلقاء اللوم على الآخرين، والذي يتضمن سمات من قبيل اللاعقلانية، ثيرا بال( إلى أن وقوع الحوادث يتأثر ك2019)

وقلة الاهتمام بالعواقب، وانعدام المسؤولية، والسلوك غير الواقعي، والاندفاع. وعلى العكس من ذلك، فإن الأشخاص الأكثر 

أكثر عقلانية، ويحللون الموقف، ويعترفون حكمة وتعقلا يتحملون عادةً المسؤولية عن فعل ما أو مخالفة، ويتخذون موقفًا 

 (.12بأخطائهم، ويواجهون الضيق الناتج عنها، ويتبنون سلوكًا واقعيًا ويتكيفون مع المعايير الاجتماعية )ص. 

ويوازنون  يفكرون الحيلة، يسعاوإضافة إلى ماسبق فإن الأشخاص ذوي التوجيه الذاتي المرتفع يكونون 

بدلا من  ويخططون قبل اتخاذ القرارات، كما أنهم يركزون على الأهداف طويلة المدى تملة،المخاطر مع المكاسب المح

، العابر، فيعطون الأولوية لسلامتهم وسلامة غيرهم مما يؤدي إلى سلوكات سياقة آمنةالمؤقت و بالإثارة مجرد الإحساس

العدوانية والسياقة الاستعراضية والتجاوزات  كالإفراط في السرعة والسياقة السياقة المخاطرة سلوكات لىع ولا يقدمون

 .الخطيرة

ضبط  زيادةالسائقين من خلال  لدىبمثابة عامل وقائي ضد سلوكات المخاطرة يعتبر توجيه الذات  وبالتالي فإن

نه شأ الذي من الأمرعلى اكتساب المهارات؛ و والتركيز على الأهداف طويلة المدى وسعة الحيلة المسؤوليةتحمل النفس و

 . سواء المتعمدة منها والمتعلقة بالأخطاء والهفوات. ى السائق أن يخفض مستوى المخاطرة لد

 

حصل بعد روح التعاون في هذه الدراسة على أعلى الارتباطات السلبية بسلوك  .وسلوك المخاطرة روح التعاون

لأن  0,05( وهو ودال عند -0,20مخاطرة )التعاون وسلوك ال روح المخاطرة لدى السائقين؛ حيث بلغ معامل الارتباط بين

وآخرون،   Romero) كل من ة(. تتفق هذه النتائج مع ما توصلت إليه دراس0,05( أصغر من )0,014القيمة الاحتمالية )

روح   Gaygısızو  Lajunen بل اعتبر ،(2014وآخرين،  Monasterio؛ Gaygısız ،2022و  Lajunen؛ 2019
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ذه وتحتلف ه، (Lajunen & Gaygısız, 2022: 8)الخطرة بالسياقة وامل المشجعة المرتبطة التعاون بشكل خاص من الع

 .(2012وآخرون  Bréjard؛ 2011 ،وآخرون Brandauالنتيجة عما توصل إليه )

أن العلاقة بينهما عكسية، أي أنه على وسلوك المخاطرة لدى السائقين روح التعاون لب بين بعد ايدل الارتباط الس

كس. بمعنى أنه كلما كان لدى السائق ارتفعت درجة سوك المخاطرة لديه، والعكس بالعروح التعاون كلما انخفضت درجة 

، والتسامح معهم، واتباع المبادئ بدل المنفعة مساعدتهم  والرغبة في هموقبول الآخرينمع  لدى السائق إحساس بالتعاطف

  كلما انخفض مستوى سلوك المخاطرة لديه. (Cloninger, et al, 1993:981) الذاتية

ن شخصي ييدل على السمات التي تميز المحيط البنجده  -إحدى سمات الطبع - إلى تعريف روح التعاونبالرجوع و

فرع التشريعي من التحكم في الذات، حيث يضع القواعد التي تسمح ويمثل ال ،(De Fruyta et al, 2000 :442) للإنسان

يتضمن و ،(Marquis, 2008 :908-907) هو مقياس لمدى انسجام وتوافق المرء مع غيره ؛ بلللمرء بالتوافق مع الآخرين

المنفعة بدل بادئ البحتة تباع الما، ومنهم الانتقام بدلقبول الآخرين والتعاطف معهم، وتقديم المساعدة لهم، والتسامح معهم 

انتهازي، وغير ودود وعدائي ومفعم  بأنهوبذلك يتصف الشخص غير المتعاون  .(Cloninger, et al, 1993:981) الذاتية

افتراض أنهم يسعون للاستفادة منه بنوايا أنانية بالكراهية ومتعصب وأناني ومنتقم وغير عادل، ولا يثق في الآخرين على 

  (Švrakić et al., 1996:254; Marquis, 2008 :908-907; Cloninger et al., 1997:883)ولئيمة 

؛ لأن الشخص المتعاون العلاقة عكسية بين هذا البعد وسلوك المخاطرة فمن الطبيعي أن تكون وبناء على ما سبق

ء الغير تسامح مع أخطاوبالتالي يتبنى سلوكات سياقة تتسم بالصبر وال، ويرغب في مساعدتهم، ويتقبلهم الآخرينحترم ي

كالتتبع عن كثب والتجاوز  سلوكات السياقة العدوانيةويتجنب الصراعات من جهة أخرى وواحترام حق الأولوية لديهم، 

 . المفاجئ والعدوان اللفظي

وبما  ؛فاعل خير وغير أناني ويتجنب المنافسة الشخص المتعاون فإنGaygısız (2022 )و  Lajunenحسب و

يمكن أن نتوقع ف ؛على التعاون بين مستخدمي الطريق وعلى احترام القوانين واحترام بعضهم البعضيعتمد نظام المرور أن 

 نافسيتجنب التوح مع أخطائهم ويتسام، مستخدمي الطريقغيره من موقف ودود تجاه  ذاتعاون أن يكون مالمن الشخص 

وعدم احترام الانتهاكات العدوانية  قيام السائقين بسلوكات مخاطرة مثل سمات الطبع التي تقلل من احتماليةهذه هي ، ومعهم.

 .(p. 8) قانون المرور

 مل أن، إذ من المحتالسائقين لدىضد سلوكات المخاطرة  اوقائي عاملاأيضا  تعتبرالتعاون فإن سمة روح  منهو

نشر ثقافة و معهمالتعاطف و تهممراعاتقبلهم ومن خلال  الطريق من مستعملي غيرهمتفاعل السائقين مع  طريقةتؤثر على 

 . الشخصيةالمكاسب مجرد على لا  العامةوالتركيز على السلامة  ،بينهم الاحترام المتبادل
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وسلوك المخاطرة التسامي بالذات لاقة بين بعد أشارت النتائج إلى عدم وجود ع وسلوك المخاطرة.التسامي بالذات 

وآخرون،  Bréjard ؛2011وآخرون،  Brandau) كل منلدى السائقين، وهذه النتيجة تتفق مع ما توصلت إليه دراسة 

مع ما  واختلفت( 2019وآخرون،   Romero؛2014وآخرين،  Monasterio؛ 2012وآخرين،  Monasterio؛ 2012

 .(Lajunen & Gaygısız ،2022) دراسة إليه تتوصل

 Monasterio)الديني، أو النظر إلى الذات كجزء لا يتجزأ من الكون مشاعر الإيمان إلى  يشير التسامي بالذات

et al., 2012: 393) ،للتجربة  والميل (،501: 2023سمات الشخصية المتعلقة بالروحانية )بن يسري وبوعون: يمثل  وفه

 المستوى والأشخاص ذو يتسم. (Monasterio et al., 2012: 397)الدينية وما وراء الشخصية، والميل إلى نسيان الذات 

روحانيون بأنهم  فيتصفونالمرتفع المستوى عديمو الخيال، ومسيطرون، وماديون، اما ذوو  المنخفض في هذا البعد بأنهم

 . (Falk, 2016, p. 13)من المحتمل أن يظهروا مواقف إيثارية وروحانية لا أنانية وومبدعون ومثاليون، 

علاقة بين بعد التسامي بالذات وسلوك المخاطرة في الدراسة الحالية يتنافى مع ما توصل إليه  ظهورإن عدم 

Lajunen & Gaygısız (2022 حيث ارتبط ،) ST  .على التجارب التسامي بالذات  سمة تركزسلبا بالأخطاء والهفوات

سعى إلى المثالية والإبداع ويظهر الإيثار، أو بالإما  ففيتصالدينية والروحية، والتي يفترض أن تؤثر على سلوك الشخص 

سلوك بأن  هتفسير وسلوك المخاطرة يمكن علاقة بين هذه السمةظهور عدم إن  .والسيطرة وانعدام الخيال ةماديباليتصف 

 حفزات الخارجيةوالم والتي منها الوضعيات المرورية والعوامل الظرفيةمن العوامل،  بعديديتأثر لدى السائقين المخاطرة 

 تأثيرسالقة الذكر  ملاكون للعوي قدف .يه الذاتجووت يدالسمات الشخصية مثل البحث عن الجدوالمهارات الحس حركية و

 .السائق من التسامي بالذاتسلوك  علىأهمية  وأكثر ربأك

 

 سمات الشخصية المنبئة بسلوك المخاطرة لدى السائقينة: ثالثمناقشة الفرضية ال. 3.1
 

وقد  .للدراسة الحالية على تحديد بعض سمات الشخصية المنبئة بسلوك المخاطرة لدى السائقين الثالثالسؤال  ركز

 ، وانخفاض كل من تجنب الضرر والاعتماد على المكافأةالبحث عن الجديدن ارتفاع إعلى ما يلي:  الثالثةنصت الفرضية 

دى السائقين، وبالتالي فإن هذه السمات تنبئ بسلوك المخاطرة لدى صحبها زيادة مستوى سلوك المخاطرة لقد توتوجيه الذات 

 .السائقين

كانت النتائج متوافقة مع ما افترضته الباحثة في الجزء الأول من الفرضية؛ حيث توصلت الدراسة إلى أن ارتفاع 

صحبه نقصان في مستوى يصحبه زيادة مستوى سلوك المخاطرة لدى السائقين، وارتفاع توجيه الذات ي البحث عن الجديد

سلوك المخاطرة لدى السائقين، وأن انخفاض تجنب الضرر والاعتماد على المكافأة يصحبه زيادة مستوى سلوك المخاطرة 

مع ما افترضته الباحثة في الجزء الثاني من الفرضية؛ حيث توصلت جزئيا لدى السائقين. بينما كانت النتائج غير متوافقة 
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بشكل دال بسلوك المخاطرة لدى السائقين، بينما لا ينبئ تجنب  انوتوجيه الذات تنبئ البحث عن الجديد يالدراسة إلى أن  سمت

 الضرر والاعتماد على المكافأة بشكل دال بسلوك المخاطرة لدى السائقين.

 البحث عن الجديدمتعدد المتغيرات، يمكن القول أن سمتي الشخصية تحليل الانحدار الخطي بناء على درجات 

  لدى السائقين. ن بالمخاطرةين هاميتعتبران منبئ  TCI)اللتان تم قياسهما بواسطة قائمة المزاج والطبع ) وتوجيه الذات

الدرجات المرتفعة يمكن تفسيره بأن  لدى السائقين ةبشكل إيجابي بسلوك المخاطر البحث عن الجديدسمة إن ارتباط 

 وهذا ما يتناسب مع سلوكات.،والعدوانية قوانينللورفض الامتثال  ،الاندفاعالحاجة إلى التغيير و تدل علىالبعد هذا  في

المخاطرة  بسلوكيرتبط  البحث عن الجديدأن الباحثون ، والتي ذكر فيها الدراسات السابقة ما توصلت إليهتفق مع يو، المخاطرة

(Brandau  ،؛2011وآخرون  Bréjard  ،2012وآخرون ،Romero   ،؛ 2019وآخرونMonasterio  ،وآخرون

  المخاطرة. هذا البعد بمثابة العامل الرئيس للميل إلى( 2012وزملاؤه )  Bréjardبل اعتبر  (،2014

من ، وهذا السائقينلدى دورًا مهمًا في التنبؤ بسلوكات المخاطرة  تلعبالبحث عن الجديد  سمة نستنتج أنومنه 

 في سلوكات من قبيل تجسدتيمكن أن التي و ،ومثيرةجديدة وخبرات  تجاربعيش متزايدة إلى الحاجة العلى  اتأثيره خلال

 على اتخاذيمكن أن يؤثر الاندفاع المتضمن في هذه السمة أن والسياقة المتهورة والاستعراضية. كما السرعة  الإفراط في

 قرارات مستعجلة ومتهورة قد تكون عواقبها وخيمة.السائق ل

البرامج إعداد  عند ؛ حيث يقدم رؤية واضحة وذات قيمةأمر بالغ الأهمية ئقاالسفي سلوك هذه السمة إن فهم دور 

السلامة تعزيز وسن القوانين الرامية إلى  التدخلات أثناء تصميم وحتى ،للسائقينوكذا التأهيلية والتدريبية التعليمية 

 ، يمكنوالتشويق د والإثارةجدينحو البحث عن ال فطريةل ولديهم مي شخاصأن بعض الأ معرفةمن خلال ف. المرورية

حوادث كال المحتملة المرتبطة بهذه السمة عواقبال من تخفيفللمناسبة خاصة تطوير استراتيجيات  للجهات المختصة

 .قانونيةال اتبوعقالصابات والإو

 

 إحدى سمات - توجيه الذاتالبحث عن الجديد، أثبت تحليل الانحدار الخطي المتعدد أيضا أن سمة إضافة إلى 

ترتبط  توجيه الذاتتم التوصل  في الدراسة الحالية إلى أن سمة تنبئ بشكل دال بسلوك المخاطرة لدى السائقين. فقد   -الطبع

لدى السائقين، بمعنى أنه كلما نخفض مستوى هذه السمة لدى السائق زاد مستوى المخاطرة  بشكل سلبي بسلوك المخاطرة

 .لديه انخفض مستوى المخاطرة توجيه الذاتلديه، وكلما ارتفع مستوى 

ذو الدرجات الشخص بأن كسمة مهمة في تحليلات الارتباط والانحدار  توجيه الذاتسبب ظهور  تفسير يمكن

يمكن أن وبالتالي واكتساب العادات المفيدة. ورغبة في الإنجاز  ،إحساس بالمسؤولية المرتفعة في هذا البعد متقبل لذاته ولديه

 غيره من الأشخاصاللوم على  يقيل ، ولافي البيئة المروريةواختياراته أفعاله تحمل المسؤولية عن يأن الشخص  هذا نتوقع من



         السائقين لدى المخاطرة بسلوك المنبئة الشخصية سمات                                                                                95

 

وكذلك الأخطاء  القوانين وخرقالانتهاكات العدوانية  وبذلك تقلوأدائه. تطوير مهاراته  كما يسعى إلىوعلى الظروف، 

ذي الدرجات المنخفضة الشخص في حين يحدث العكس مع  .السائق ضعف المهارات الحركية والإدراكية لدىالناتجة عن 

وعوضا  ولا يتحمل المسؤولية عن أفعاله ، بلإلى تطوير مهاراته ىولا يسع في هذا البعد، حيث يتسم بأنه غير متقبل لذاته

 .وقوع الحوادثعاملا مؤثرا في ( 2019وآخرون )   Romeroعن ذلك يلقي اللوم على الآخرين، وهذا ما يعتبره 

 ضبطعلى  اتأثيرهى لإنظرًا  وهذالدى السائقين، المخاطرة سلوك ب منبئ هام توجيه الذات سمة نصل إلى أن

تحمل واتخاذ القرارات، التفكير الجاد قبل ووالتخطيط طويل المدى  اكتساب المهارات سعيه إلىو السائق اندفاعات

  .ووبذلك تقل مخاطرته عن قراراته وسلوكاته، المسؤولية

 هذه السمة تؤثر علىأن  معرفةمن خلال ف، أمر بالغ الأهمية قائالسفي سلوك   توجيه الذات سمة هم دورإن ف

 تصميم أخذ ذلك بعين الاعتبار عند يمكنات المفيدة، في الإنجاز واكتساب العاد تهبالمسؤولية، ورغبالسائق إحساس 

ين على سلوكات السياقة الآمنة مثل مبادرات تخفيض تكاليف السائق تشجيعب السلامة المروريةتعزيز الهادفة إلى التدخلات 

الذي من شأنه أن يخفض مستوى  الأمرالتأمين على المركبات مقابل سنة خالية من الحوادث أو حتى إعفاء السائق منها، 

 .سواء المتعمدة منها والمتعلقة بالأخطاء والهفوات ى السائقينالمخاطرة لد

 

 خاتمة. 2

تتأثر بعوامل متعددة، ولا يمكن لأي دراسة تقييم جميع العوامل في وقت واحد، فمع تغير  ،يناميةالسياقة عملية د

. (Bhosale & Reddy, 2019, p.48)الزمن والتقنيات، ستستمر العوامل الجديدة في الإضافة إلى هذا المفهوم الواسع 

أظهرت الدراسات السابقة أن سمات الشخصية ، حيث تأثيرها على سلوك السياقة سمات الشخصية ثبتومن بين العوامل التي 

كلونينجر عن ، غير أن معظم تلك الدراسات لم يعتمد على نظرية اترتبط بسلوكات المخاطرة لدى السائقين بل وتتنبأ به

م شخصية لتقيي TCIالأولى عربيا التي استخدمت  -في حدود علم الباحثة-التي تعتبر ؛ وجاءت الدراسة الحاليةالمزاج والطبع

السائقين؛ حيث قامت باستكشاف مستوى سلوك المخاطرة لدى عينة من السائقين الجزائريين، وكذا التحقق من الارتباطات 

السابقة بين سمات الشخصية وسلوك المخاطرة لدى السائقين والتي ظهرت عبر الدراسات في مجتمعات مختلفة، كما قامت 

  ة تساهم في إقدام بعض السائقين على المخاطرة. بالتحقق مما إذا كانت سمات شخصية معين

معت البيانات من عينة ميسرة غير احتمالية،  تم استخدام تصميم الدراسة التحليلية المقطعية )المستعرضة(، وج 

استبيان  نولاية جزائرية. أجاب المشاركون ع 27سنة، موزعين على  74و 19سائقا، تراوحت أعمارهم بين  128مكونة من 

 لحمو بوظريفة وآخرين، وكذا قائمة المزاج والطبع كتروني تضمن معلومات ديموغرافية، واستبيان المخاطرة لدى السائقينإل

 (SPSS. Versin 27) 27النسخة رقم -تحليل البيانات بالاستعانة بالحزمة الإحصائية في العلوم الاجتماعيةتم  .لكلونينجر
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الإحصاء الاستدلالي للتعرف على مستوى سلوك الوصفي لوصف العينة، وحيث قامت الباحثة باستخدام الإحصاء  –

تحليل الارتباط لتقييم العلاقات بين سمات الشخصية وسلوكات المخاطرة، المخاطرة لدى السائقين عينة الدراسة، واستحدمت 

جيه الذات والاعتماد على حليل الانحدار الخطي المتعدد لتقييم مدى تنبؤ البحث عن الجديد وتجنب الضرر وتووأخيرا ت

 المكافأة بسلوكات المخاطرة لدى السائقين.

المخاطرة لدى السائقين منخفض، كما توصلت إلى وجود علاقة بين سمات مستوى سلوك أن النتائج  أظهرت

قة تم وبناء على وجود هذه العلاوسلوك المخاطرة لدى السائقين، بأبعادهما الشخصية المتمثلة في سمات المزاج والطبع 

تمثلت التوصل إلى أن سمات الشخصية الفطرية منها )المزاج( والمكتسبة )الطبع( تؤثر على سلوك المخاطرة لدى السائقين. 

  وتوجيه الذات منبئتان بسلوك المخاطرة. البحث عن الجديد يالنتيجة الأخيرة في أن سمت

الطبع بعين الاعتبار وه يجب أن تؤخذ سمات المزاج نبناء على النتائج التي توصلت إليها الدراسة الحالية، تبين أ

 السائقالشخصية للتنبؤ بميل  سماتيمكن استخدام بعض إذ عند دراسة الفروق الفردية في سلوك المخاطرة لدى السائقين، 

المخاطرة  وتوجيه الذات من أهم السمات المنبئة بسلوك البحث عن الجديدوبشكل خاص تبين أن للإقدام على سلوك المخاطرة، 

  لدى السائقين.

 الموروثة و أبعاد الطبع المكتسبة الفطريةالمزاج المتمثلة في أبعاد سمات الشخصية ن يمكن القول أ، في الأخيرو

زيد من تتثري مجال المرور ونظرية كلونينجر كما أن . إقدام السائقين على سلوكات تتسم بالمخاطرةتؤثر على  يمكن أن

 الفطرية والعادات الميولما تعلق منها ب سواء تهلشخصي متعددةال الأبعادلال تسليط الضوء على خ فهم سلوك السائق من

في و ،وتأهيلهموتدريبهم  برامج تعليم السائقين في تصميمفي . ويمكن الاستفادة من هذه المعرفة العوامل المكتسبةما تعلق بو

 مرورية.التعزيز السلامة  المدروسة والهادفة إلىالتدخلات  إعداد

 

  الدراسة محددات. 3
 

 وتفسير نتائجها؛ الحالية الدراسةتقييم التي يجب أخذها بعين الاعتبار عند  أوجه القصورالمحددات و بعضهناك 

عامل واحد فقط من بين عدد كبير من العوامل تأثير سمات الشخصية وهي لاحظة أن هذه الدراسة ركزت على فمن المهم م

عدد  سلوك مثلفي هذا الخاطرة لدى السائقين ، لذلك يجب استكشاف العوامل الأخرى التي تساهم في المساهمة في سلوك الم

 .وغيرها من العواملالمخدرات، الخمر ووالأقران، الدين، و ، وتأثيرلإدراكاو ،والمسافات المقطوعة ،ساعات السياقة

ة الطوليالدراسة التحليلية تصميم يكون استخدام  د، وقالمقطعية الدراسة التحليليةتصميم الحالية  الأطروحةاستخدمت 

 .Ward, 2010, p)لتحديد تأثير الشخصية على سلوكات المخاطرة ات المخاطرة أكثر ملاءمة شخصية وسلوكدراسة الل

144) . 
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الحاصلين على رخصة يث تم تضمين جميع السائقين ؛ بل كانت ميسرة حفي الدراسة الحالية لم تكن العينة عشوائية

الفرصة نفسها  هعناصرجميع لم يكن لولأن مجتمع الدراسة غير معروف، و ،الذين وافقوا على  المشاركة في الدراسةالسياقة 

ولهذا السبب ؛ سائقا (128)نسبيًا  كان صغيراحجم العينة  كما أنلا يمكن تعميم النتائج بثقة على مجتمع الدراسة.  فإنهللظهور 

 . ككل م النتائج على مجتمع السائقينيجب توخي بعض الحذر عند تعمي

إن الطريقة التي تم بها جمع البيانات في هذه الدراسة يمكن أن تؤثر على النتائج. فنظرًا إلى أن السائقين أجابوا عن 

عن مشاهدة التلفاز أو التحدث مع الآخرين أثناء الإجابة كت انتباههم لم يكن من الممكن تحديد مدى تشت، فإلكترونياستبيان 

 . الاستبيانات مما قد يعيق تركيزهم

 .وربما حتى الإجابة بنمطية كما أن طول الاستبيان والذي يستغرق قرابة الساعة قد يفضي بالمشاركين إلى الملل 

 الأخير اهذعلى الرغم من أن . ورير الذاتيالتق استبيانأن المتغيرات تم تقييمها باستخدام تجدر الإشارة أيضًا إلى 

ثير في بعض الأحيان تساؤلات حول دقة المعلومات المقدمة، يمكن أن ي أفضل الطرق لجمع البيانات، إلا أن ذلك عتبر مني

في أحسن فقد يرغب السائقون في تقديم أنفسهم  ؛الاجتماعيوالقبول حيث أن صدق الاستبيان قد يتأثر بمتغير الاستحسان 

، إلا أن اوسريالهوية  مجهول لرغم من أن الاستبيان كانعلى اف .(Łuczak & Tarnowski, 2014, p. 373) صورة

مما قد يؤدي إلى  وفقًا لمعايير مقبولة اجتماعيًا، البنود عنحقيقة أن السائقين ربما أجابوا  تجاهلموضوعه حساس ولا يمكن 

أخرى وبيانات من مصادر  الاستعانة بمقاييسسيكون من المفيد تكرار هذه الدراسة مع  لذلكنتائج أقل من قيمتها الحقيقية، 

ستوفر معلومات Ward (2010 )كما تقترح  الخارجية هذه المصادرلأن مثل  .أو الإخوة أو الآباء أو الأصدقاءكالأزواج 

 .(p. 145) أكثر موضوعية حول سمات الشخصية وسلوكات المخاطرة

م عن النسخة الفرنسية من مقياس وجب التنويه كذلك إلى أن مقياس الشخصية المعتمد في الدراسة الحالية مترج

بسبب التكلفة  وليس عن النسخة الأصلية من المقياس وهذا (؛1996وآخرين ) Antoine Pelissoloلـ  (TCI)كلونينجر 

 1778مبلغ  (TCI-R)المنقح للمقياس  صدارمن الإ مطبوعة نسخة  (100مائة )تكافة تبلغ   حيثالباهظة للنسخة الأصلية، 

 . ؛ لذلك لجأت إلى ترجمة النسخة الفرنسية من الاستبيانلتكلفةاذه ه لم تستطيع الباحثة تحملف .دولارا أمريكيا

  

 مستقبلفي الوالآثار العملية والبحثية  التوصيات. 4

 

 حاولت الدراسة الحالية الوصول إلى فهم أكبر لمساهمة سمات الشخصية في سلوكات المخاطرة لدى السائقين.

ان بسلوك المخاطرة لدى السائقين.، وهي بذلك تثري التراث توتوجيه الذات منبئ البحث عن الجديدسمتي  قدمت دليلاً على أنف

 النظري بفهم عوامل الشخصية التي تساهم في إقدام السائقين على سلوك المخاطرة. 
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حيث يمكن تعزيز  ،من الآثار العملية لهذه النتائج الاعتراف بأهمية سمات الشخصية في حملات السلامة المرورية

هذه المعرفة في تصميم  ودمجمن خلال الاعتراف بالدور الذي تلعبه سمات الشخصية في سلوك السائق  هاوبرامج هاسياسات

نحو المخاطرة، وفي تصميم وتنفيذ التدخلات  ةمرتفعال ذوي الميولجذب السائقين لالحملات وفقًا لسمات شخصية معينة 

أيضا على تكوين السائقين قبل حصولهم على ذلك . كما يمكن أن يساعد السلوكات المرتبطة بها التي تعدلوالبرامج التأهيلية 

 للمخاطرة.يمكن استخدام بعض سمات الشخصية للتنبؤ بميل السائق  إذرخصة السياقة وفق ما يتناسب مع هذه السمات، 

سائقين المخاطرين منخفضة على التمييز بين الالمرتفعة ودرجات توجيه الذات ال البحث عن الجديديمكن أن تساعد درجات ف

مثل هذا السلوك أمرًا مهمًا لأن ذلك يعد الخطوة الأولى  يعتبر تحديد الأفراد الذين يتوقع أن يقدموا على و وغير المخاطرين.

 رورية.لتخطيط استراتيجيات السلامة الم

عديل سلوك هو ابتكار استراتيجيات مناسبة لت لكن يبقى التحدي الذي يواجه العاملين في مجال السلامة المرورية

الأشخاص ن تركز برامج التدخل على تغيير نظرة يجب أأنه  Ward (2010) رىتفي هذا الصدد والمخاطرة لدى السائقين، 

لسلوكات استكشاف دور وسائل الإعلام في تشكيل صور إيجابية  تتمثل في وأول خطوة نحو ذلكسلوكات المخاطرة،  إلى

واستهداف هذا المجال من أجل تعزيز التغيير. كما يجب أيضًا استكشاف المصادر الأخرى للتصور الخاطئ لدى رة المخاط

الإلكترونية عاب مثل الأل (p. 146)المخاطرين حول فوائد سلوكات المخاطرة حتى تتمكن برامج التدخل من استهدافها 

 .وغيرها من المصادر السيارات سباقالتفاعلية لمحاكاة 

ووزارة التكوين  ،التربية والتعليم ةيمكن لوزارحيث  ،يةإضافة إلى ما سبق، هناك حاجة إلى تصميم برامج  وقائ

 .بناء على نتائج الدراسات في مجال علم نفس المرور ربية المروريةتالبرامج  ووزارة التعليم العالي إعداد ،والتعليم المهنيين

 المجتمع الجزائري.ثقافة ومعايير تتناسب مع  يقةدق وأخيرا، هناك حاجة إلى بناء مقاييس
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حق الملا  

 

 وصف الدراسة 1 الملحق
 

في ضوء نظرية روبرت  بعض سمات الشخصية المنبئة بسلوك المخاطرة لدى السائقينفي إطار إجراء دراسة حول 

 لك بإكمال هذا الاستبيان. ذ، وبصفتك أحد السائقين يرجى منك أن تقدم لنا يد المساعدة، وكلونينجر

 ي عبارة دون إجابة ولك جزيل الشكر مسبقا.ردودك مجهولة الهوية، ولكن لا تترك أ
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 استبيان سلوك المخاطرة لدى السائقين: 3الملحق 

 

فيما يلي بعض السلوكات التي قد يسلكها مستعملو الطريق، وبصفتك أحد مستعملي الطريق، فإننا نرجو منك أن   

في )×( المساعدة وذلك بتعبيرك عن مدى تكرار هذه السلوكات لديك ، وذلك بقراءة كل عبارة ووضع علامة  تقدم لنا يد

الخانة المناسبة لمدى التكرار، مع العلم أنه لا توجد إجابات صحيحة وأخرى خاطئة ولا تحتاج إلى وقت طويل أمام كل 

 ر مسبقا.عبارة، ولكن لا تترك أي عبارة بدون إجابة. ولك جزيل الشك

 

 هل تحدث لك الأمور التالية أثناء السياقة ؟
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 TCIاستبيان الشخصية  :4الملحق 

 

 الرقم: .......... التاريخ: ...../ ...../ ............ اللقب: ......................... الاسم: ............................

 

 …...........…..........……المهنة:          رجل              امرأة .تاريخ الميلاد: ..../ ...../ ..........

 

 سوف تجد في هذا الاستبيان مواصفات حول الآراء وردود الفعل أو المشاعر الشخصية.

 .لاأو  نعممن الإجابتين  واحدة فقطبصحيح أو خطأ، من خلال وضع دائرة حول  كل عبارةيجب أن تجيب بنفسك عن 

 جابات صحيحة أو خاطئىة، ما عليك سوى اختيار الإجابة التي تتطابق أكثر مع موصفاتك.لا توجد إ

 

 اقرأ كل عبارة بعناية ، لكن لا تضيع وقتاً طويلاً في تحديد الإجابة.

 ، حتى لو كنت غير متأكد من الإجابة. جميع الأسئلةعن  أجب

 

 CR(، للبروفيسور1992) 9الإصدار  - Temperament and Character Inventory* قائمة المزاج والطبع 

Cloninger 

-.A.Pélissolo, M.Téhérani, R.-M.Bourgault, C.Musa, J) 2-1996ة الفرنسية لنسخاتمت الترجمة من 

P.Lépine) 

 لا   نعم 

 لا   نعم       منعة بـللإجاب الـمث

  

لى الإثارة، حتى لو اعتقد الآخرون أن ذلك مضيعة غالبًا ما أجرب أشياء جديدة لمجرد الاستمتاع أو الحصول ع .1

 للوقت .......................................................................................................
 لا نعم

 لا نعم .........عادة  ما أكون واثقا من أن كل شيء سيكون على ما يرام ، حتى في المواقف التي تقلق معظم الناس ... .2
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 لا نعم ف أنشطتي، حتى لو أخبرني أصدقائي أن كل شيء سيكون على ما يرام .......غالبًا ما يدفعني القلق إلى إيقا .142

 لا نعم أن أكون أقوى من أي شخص آخر ................................................... -في كثير من الأحيان-أرغب  .143

 لا نعم ...................................................في العادة، أنا صاحب القرار في اختياراتي ........................... .144

 لا نعم في كثير من الأحيان أكون جد منغمس في ما أفعله  لدرجة أنني للحظة ما أنسى أين أنا ..........................  .145

 لا نعم ....................................نادراً ما تتم مكافأة أعضاء الفريق الواحد بشكل عادل .............................. .146

ّل القيام بشيئ خطير )كتسلق مرتفعات شاهقة أو القيام بحركات استعراضية بالسيارة أو  .147 بشكل عام، أ ف ض 

لبضع ساعات  بالدراجة النارية ...( بدلاً من الاضطرار إلى البقاء هادئا وغير نشط 

.............................................. 

 لا نعم

بما أنني غالبًا ما أنفق الكثير من المال بشكل عشوائي، فمن الصعب علي الادخار ولو لمشاريع معينة   .148

 ...كالعطل ......................................................................................................................
 لا نعم

 لا نعم عن مساري لأرضي الآخرين ................................................................................... لا أخرج .149

 لا نعم أنا لست خجولًا أبداً مع الغرباء ............................................................................................. .150

 لا نعم ما أتبع رغبات أصدقائي .............................................................................................. غالبًا .151

 لا نعم ليست مهمة بالنسبة لي ................ -في الحقيقة-أقضي معظم وقتي في القيام بأشياء تبدو ضرورية ولكنها  .152

الدينية أو الأخلاقية المتعلقة بالخير والشر يجب أن يكون لها تأثير كبير على قرارات لا أؤمن بأن المبادئ  .153

 .....العمل .......................................................................................................................
 لا نعم

 لا نعم نبا من أجل فهم أفضل لما يمر به الآخرون ............................غالبًا ما أحاول وضع أحكامي الخاصة جا .154

 لا نعم الكثير من عاداتي تمنعني من الحصول على نتائج جيدة ............................................................... .155

 لا نعم ي للحرب أو الفقر أو الظلم( ............لقد قمت بتضحيات شخصية حقيقية لجعل العالم مكانا أفضل )كالتصد .156

 لا نعم لا أقلق أبداً بشأن الأشياء السيئة التي يمكن أن تحدث في المستقبل ................................................... .157

 لا نعم ...........................لم يسبق أبداً أن كنت متحمسًا )ة( لدرجة فقدان السيطرة على نفسي ...................... .158

 لا نعم غالبًا ما أتخلى عن عمل إذا استغرق وقتاً أطول بكثير مما اعتقدت في البداية ..................................... .159

 لا نعم .............أفضل المبادرة بالحديث مع الآخرين بدل الانتظار ليبدأوا هم ............................................ .160

 لا نعم عموما، سرعان ما أسامح أولئك الذين يؤذونني ......................................................................... .161

 لا نعم ......تتأثر أفعالي إلى حد كبير بالأمور التي لا أستطيع التحكم فيها .................................................. .162
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 لا نعم أفضل انتظار شخص آخر ليقرر ما يجب القيام به ...................................................................... .163

 لا نعم ...أنا أحترم آراء الآخرين عموما .......................................................................................... .164

 لا نعم لقد مررت بتجارب جعلت معنى حياتي واضحا للغاية لدرجة أنني شعرت بفرح وسعادة كبيرين .............. .165

 لا نعم من دواعي سروري أن أشتري أشياء لنفسي......................................................................... .166

 لا نعم ة ...........................................................................................أعتقد أن لدي تصورات غيبي .167

 لا نعم سلوكي تحدده أهداف معينة سطرتها لنفسي في الحياة .................................................................. .168

 لا نعم في نجاح الآخرين. .................................................................عموما، إنه لمن السخافة المساهمة  .169

 لا نعم في كثيرمن الأحيان أتمنى أن أعيش إلى الأبد ............................................................................ .170

 لا نعم  عن الآخرين ..........................................................بشكل عام ، أحب أن أبقى غير ودود ومنفصلًا  .171

 لا نعم أميل إلى البكاء على فيلم حزين أكثر من معظم الأشخاص ............................................................ .172

 لا نعم ة أو المواقف المرهقة ..........................أتعافى بشكل أسرع من معظم الناس من المشاكل الصحية الخفيف .173

 لا نعم كثيرا ما أخالف القوانين والقواعد عندما أعتقد أنني لا أخاطر بالتعرض للعقاب ................................... .174

 لا نعم ..........................لا تزال هناك عادات جيدة علي اكتسابها لأنجح في مقاومة الإغراءات ................... .175

 لا نعم أتمنى أن يكون حديث الآخرين أقل مما هو عليه ........................................................................ .176

 لا نعم ..يجب أن يعامل الجميع باحترام وكرامة، حتى الأشخاص الذين يبدون غير مهمين أو سيئين .................. .177

 لا نعم أحب اتخاذ القرارات بسرعة لمواصلة أنشطتي ......................................................................... .178

 لا نعم بشكل عام، أنا محظوظ في كل ما أقوم به ................................................................................ .179

عادةً ما أستطيع بسهولة القيام بأشياء يعتبرها معظم الناس خطرة )مثل قيادة السيارة بسرعة على طريق  .180

 .مبلل أو جليدي( ..............................................................................................................
 لا نعم

 لا نعم لقيام بالأمور ...............................................................................أحب استكشاف طرق جديدة ل .181

 لا نعم أحب ادخار المال بدلاً من إنفاقه على الترفيه أو الإثارة ................................................................ .182

 لا نعم اجات أي مجموعة ..........................................................................الحقوق الفردية أهم من احتي .183

 لا نعم لقد مررت بتجارب شخصية شعرت فيها بتواصل روحي مع الله .................................................... .184

شعور واضح وعميق بأنني مرتبط بباقي  -فجأة–ن لدي لقد مررت بلحظات من السعادة العظيمة، خلالها كا .185

 ...المخلوقات....................................................................................................................
 لا نعم

 لا نعم ................................................عاداتي تتيح لي القيام بالأمور بسهولة أكبر .............................. .186

 لا نعم يبدو أن معظم الناس أكثر كفاءة مني ...................................................................................... .187

 لا نعم هها ........................غالبًا ما يكون الأشخاص الآخرون أو الظروف مسؤولين عن الصعوبات التي أواج .188

 لا نعم مساعدة الآخرين تجعلني سعيداً، حتى لو عاملوني معاملة سيئة ...................................................... .189

 لا نعم .............أشعر في كثير من الأحيان بأن الله يتولاني في جميع أموري ............................................ .190

 لا نعم أفضل ألا أثق كثيرًا، حتى بالأصدقاء ...................................................................................... .191
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منع بشكل عام ، يمكنني أن أبقى نشيطًا طوال اليوم دون الاضطرار إلى إجبار نفسي على ذلك ..................... .192  لا 

 لا نعم في معظم الحالات أفكر في جميع التفاصيل قبل اتخاذ القرار، حتى لو ط ل بت مني إجابة سريعة ................ .193

 لا نعم أواجه صعوبة في التعامل مع الأمر عندما أكون مخطئاً ............................................................... .194

 لا نعم ل أكثر من معظم الناس ...............................................................................أنا ابحث عن الكما .195

 لا نعم الحقيقة حول موضوع معين ما هي إلا مجرد مسألة رأي شخصي ................................................... .196

 لا نعم عام مع مبادئ حياتي وأهدافها .............................................. أعتقد أن سلوكي الطبيعي يتوافق بشكل .197

 لا نعم أعتقد يقينا أن الحياة كلها تعتمد على الله ................................................................................... .198

 لا نعم عند مقابلة الغرباء، حتى لو تم تحذيري من إنهم غاضبون مني ........... أعتقد أنه يمكنني البقاء واثقًا وهادئاً .199

 لا نعم يجد الناس أنه من السهل القدوم إليَّ طلباً للمساعدة والتعاطف والتفهم ............................................... .200

مُّس للأفكار أو للأ .201  لا نعم نشطة الجديدة ........................................أجد صعوبة أكثر من معظم الناس في التح 

 لا نعم أجد صعوبة في الكذب حتى من أجل الحفاظ على مشاعر الآخرين .................................................. .202

 لا نعم ....................................لا أريد أن أحظى بالإعجاب أكثر من الآخرين ...................................... .203

في كثير من الأحيان عندما أنظر إلى أشياء معينة في الحياة اليومية، أشعر بالدهشة كما لو كنت أراها بعيون  .204

 جديدة للمرة الأولى ................................................................................
 لا نعم

 لا نعم ظم الأشخاص الذين أعرفهم لا يفكرون إلا في أنفسهم، ولا يهتمون بالصعوبات التي يواجهها الآخرون ..مع .205

 لا نعم غالبًا ما أشعر بالتوتر والقلق عندما يتعين عليَّ فعل شيء غير معتاد بالنسبة لي .................................. .206

 لا نعم لإرهاق أو أحاول أن أفعل أكثر مما أستطيع بالفعل ......................غالبًا ما أضغط على نفسي إلى درجة ا .207

 لا نعم يعتقد بعض الناس أنني مرتبط كثيرا بأموالي ............................................................................ .208

 لا نعم ...............................................................التجارب الروحانية تفكير قائم على المنطق والاستدلال.. .209

 لا نعم إرادتي أضعف من أن أقاوم الإغراءات القوية للغاية، على الرغم من أنني أعلم أنني سأعاني من عواقبها  .210

 لا نعم ........................................أنا أكره أن أرى أيَّ شخص يعاني ................................................. .211

 لا نعم أنا أعرف ما أريد فعله في حياتي .......................................................................................... .212

 لا نعم ......................................غالبًا ما آخذ الوقت الكافي لمعرفة ما إذا كان ما أفعله صحيحًا أم خاطئاً ...... .213

 لا نعم غالبًا ما تسوء الأمور بالنسبة لي إلا إذا كنت شديد الحذر .............................................................. .214

 لا نعم ......................إذا لم أكن في مزاج جيد، فأنا أفضل أن أكون محاطًا بالأصدقاء على أن أبقى وحدي ...... .215

ر بالتجارب نفسها ................................................ .216  لا نعم لا أعتقد أنه من الممكن تفهم مشاعر شخص لم ي م 

 لا نعم غالبًا ما يعتقد الآخرون أنني في عالم آخر لأنني منفصل تمامًا عن الأشياء التي تحدث من حولي.............. .217

 لا نعم اتمنى أن أكون اجمل إنسان ................................................................................................. .218

بشكل عام ، أبتعد عن المواقف الاجتماعية التي قد ألتقي فيها بالغرباء، حتى لو كنت متأكداً من أنهم  .219

 ...................................................................................................سيكونون ودودين ..........
 لا نعم

 لا نعم أحب تفتح الأزهار في الربيع بقدر ما أحب رؤية صديق قديم مرة أخرى ........................................... .220
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 لا نعم ى أنه تحد  أو فرصة جيدة ......................................................عادةً ما أنظر إلى الموقف الصعب عل .221

 لا نعم يجب على الأشخاص الذين يعملون معي أن يتعلموا القيام بالأشياء وفق أساليبي .................................. .222

 لا نعم .................................................................عدم الاستقامة لا تسبب مشاكل إلا إذا تم اكتشافها ...... .223

 لا نعم عادة، أشعر بأنني أكثر ثقة ونشاطا من معظم الناس، حتى بعد مشاكل صحية طفيفة أو أحداث مرهقة ........ .224

ل  قراءة كل شيء بالتفصيل قبل التوقيع على أي وثيقة .................... .225  لا نعم ........................................أ ف ضّ 

 لا نعم عن شيء مثير أو مشوق لأقوم به ................................... -عموما–عندما لا يحدث شيء جديد، أبحث  .226

 

 نهاية الاستبيان

 

 تأكد من إجابتك عن جميع الأسئلة في جميع الصفحات

 (لا أو نعم اختر دائمًاوبدون إجابة مزدوجة )

 شكرا جزيلا
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 الفرعية السبعة للمزاج والطبع مع أبعادهالأبعاد ل صيليالوصف التف: 5 الملحق

 عددها أرقام البنود  الوصف الأبعاد الفرعية الأبعاد الرئيسة 

 

 البحث عن الجديد

NS 

، NS1 1 ،160 ،181 ،226 ،29 ،52 ،69 ،97 ،110 الحاجة إلى التغيير

137 ،201 

11 

، NS2 13 ،35 ،125 ،178 ،61 ،80 ،105 ،141 ،193 الاندفاع

225. 

10 

 NS3 41 ،106 ،148 ،166 ،19 ،66 ،133 ،182 ،208. 9 الإنفاق

، NS4 53 ،77 ،89 ،107 ،174 ،34 ،134 ،158 ،194 رفض الامتثال

202 

10 

 40 المجموع   

 

 نجنب الضرر 

HA  

، HA1 20 ،79، 142 ،214 ،2 ،42 ،65 ،108 ،114 الانزعاج

157 ،179 

11 

 HA2 12 ،124 ،206 ،26 ،67 ،147 ،180 7 الخوف من المجهول

 HA3 27 ،54 ،219 ،78 ،98 ،135 ،150 ،199 8 الخجل

 HA4 22 ،43 ،63 ،90 ،109 ،140 ،173 ،192 ،224 9 التعب

 35 المجموع   

 

الاعتماد على 

 RDالمكافأة 

، RD1 3 ،28 ،55 ،81 ،99 ،151 ،172 ،200 ،213 العاطفية

115 

10 

 RD2 21 ،113 ،215 ،44 ،68 ،136 ،171 ،191 8 الارتباط العاطفي

 RD3 14 ،46 ،70 ،126 ،149 ،183 6 الحاجة إلى الدعم

 24 المجموع  

 Pالمثابرة 

 

 P 11 ،37 ،62 ،100 ،123 ،159 ،195 ،207         

 المجموع

8 

 

 

 اتتوجيه الذ

SD 

 SD1 144 ،4 ،24 ،58 ،84 ،116 ،162 ،188 8 الإحساس بالمسؤولية

الرغبة في تحقيق 

 النجاح
SD2 59 ،168 ،212 ،9 ،30 ،102 ،121 ،152 8 

 SD3 221 ،40 ،103 ،163 ،187 5 ذاتي الموارد 

، SD4 92 ،130 ،203 ،32 ،60 ،73 ،83 ،104 ،143 قبول الذات

170 ،218 

11 

، SD5 17 ،36 ،88 ،129 ،186 ،197 ،39 ،101 ،111 لمفيدةالعادات ا

155 ،175 ،210 

12 

 44 المجموع  

 

 

 

 روح التعاون

C 

 C1 5 ،87 ،128 ،164 ،16 ،48 ،117 ،222 8 التسامح الاجتماعي

 C2 25 ،72 ،131 ،154 ،49 ،176 ،216 7 التعاطف

 C3 10 ،64 ،85 ،122 ،47 ،146 ،169 ،205 8 التضامن

، C4 76 ،119 ،161 ،189 ،211 ،7 ،33 ،57 ،96 الليونة والتساهل

139 

10 

 C5 50 ،71 ،91 ،177 ،18 ،132 ،153 ،196 ،223 9 النزاهة

 42 المجموع  

 التسامي بالذات  

ST 

، ST1 6 ،38 ،56 ،75 ،86 ،95 ،112 ،167 ،184 الاتجاه الروحي

198 ،118 ،138 ،209 

13 

، ST2 8 ،23 ،45 ،74 ،94 ،120 ،145 ،165 ،185 الانفصال عن الذات

204 ،217 

11 

 ST3 15 ،31 ،51 ،82 ،93 ،127 ،156 ،190 ،220 9 الإيمان الشامل

 33 المجموع  

 226 المجموع الكلي للبنود  
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 النسخة الفرنسية من قائمة المزاج والطبع. :6الملحق 
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