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 ؟مسؤولية الناقل البحري مخففة أم مشددة: اتفاقية روتردام

 يقماربن ددوش نضرة د/

 .كلية الحقوق والعلوم السياسية

 مستغانم -جامعة عبد الحميد بن باديس

  :ملخص

 4291بروكسممل لسمممنة  : تحكممع ودمملد الندمممل البحممري المممدولف للبامما   اتفاقي ممما     

 الي  وعع  ي  وق  كات  فيم   الأولىف، 4291 وبروتلكلل تعديلها ومعاهدة هامبلرج

مخمما ر احة ممة البحريممة كممئلة ووصمما ل اةتجممال أممدودة حمما   ب  كممام منحمما ة         

وذلك ب دريمر قا ةمة  ليلمة ممن اءوفما ا  يسم ند        فخفف  من مسؤولي  ، حجلحة الناقل

إليها للإفمة  ممن احسمؤولية وي  مدمدم ها المدف  بالملام  احة مف المهي كما  لم  الأ مر            

 الكبل ي  إفساد دولى ال عليض.

ب  كممام منحمما ة  ، تحمم   لممد الممدول الشمما نة  ، أممما اتفاقيممة هممامبلرج فدممد حمما    

البحري ف قام ها وةلما ولم  أصماا الملام     حجلحة الشا نين فشدد  مسؤولية الناقل 

  الة الحريق و الة الندل ول  صلاح السفينة.: احفترض إة ي   ال ين

اتدسممة  الممدول احه ةممة ، وبلحمملد اتفمماقي ين دوليمم ين تنلةمما  الندممل البحممري للبامما  

باحة ة البحرية بين العالية ي  كمل ممن اةتفماقي ين فاص شمعر  الأممع اح حمدة  ئلمة        

قلاوممد قاتلتيممة دوليممة مسمم حد ة   إلى   جننممة الدمماتل  ال امماري الممدولف الحاحممة احلحممة    ي 

فامما   اتفاقيممة روتممردام الممي  تناولمم  أصمماا    ، ومل ممدة تحكممع ودمملد الندممل البحممري   

فعدممد  مسمؤولية الناقممل ولمم  أصمماا  ، مسمؤولية الناقممل وةلممما ب صمللي إرممابف  ممريح  

عمة وكمهلك ولم  أصماا الملام  اللاحمد       الملا  احفترض وول  أصماا احسمؤولية احفتر  

إ بات  وذلك ي  قلاود مفجلة الهدف منها احلا تة بين  دلق وال زامما  الناقمل والشما ن    

 ي  مس لة ود  اء با . 



 د/ بن ددوش نضرة قماري  لية الناقل البحري مخففة أم مشددة؟اتفاقية روتردام: مسؤو 

 

 

6102 جوان –التاسع العدد ـ  الأكاديمية للدراسات الباحث مجلة  
001 

Abstract:  

The international contract of maritim carriage is governed by two 

conventions, the convention of BRUXELE of 1924 as well as the 

treaty of HAMBURG, the first one instituted a regime in favour of the 

carrier considering the risks of maritim navigation and restricted 

means which existed at this moment, these circumstances contributed 

to the institution of a an attenuated system of liability based on Fault, 

and by the admission of several means of exoneration of the shipping 

company, this system constituted an obstacle to the right of 

compensation. 

On the other hand the Hamburg Convention has Instituted a system 

of liability for the shipper, with introduction of a system more or less 

strict based on the principle of the presumed fault of the carrier, with 

the exception of cases of fire or carrying on the deck of the ship. 

Finally, the ROTTERDAM convention constituted a positive 

liability system of transport for the marine accident, based on the 

principle of presumed fault and sometimes on the principle of the 

presumption of liability by establishing a balance between the 

interests of the carrier and the shipper, in the burden of proof. 

  :مددمة

يع بر تدل الباا   ون  ريق البحر تدة دوليا ي  غالبية الدول الي  تم د ملاتئها ول  

شلا ئ البحار اللاليلة. لهلك تاافر  حهلد المجةلوة الدولية ي   ل ما يلاح  الندل 

أهةها اتفاقية ، البحري للباا   من  عاي والي  أثمر  ون ودد اتفاقيا  دولية

(1)للندل البحري بملحد صندا  الشحن 4291روكسل ب
وثمة مآخه ول  ههه ، 

 يث تميل ، احعاهدةأهةها ودم تلا    دلق وال زاما   ري  ودد الندل البحري

أ كامها مية شديدا حجلحة الناقل ول   ساي الشا ن وصبد ذلك احخا ر الي  

 كات  ت عرض لها احة ة البحرية.

جناوة البحرية خا ة صفن الحاويا  بحيث لم يعد الندل لكن بعدما تلالر  ال

البحري بالملالرة الي  كا  وليها وتح  عغط الدول النامية وأغلبها دوة شا نة 
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 (2)أود  جننة الأمع اح حدة لداتل  ال اارة الدولية والي  تعرف اخ جارا اوتسترال

بمدينة  4291قع  صنة اتفاقية الأمع اح حدة لندل الباا   ون  ريق البحر الي  و

هها ما دوا ، هامبلرج واحعروف ون قلاودها أتها تميل أكئر نحل مجالح الشا نين

 ودم اةتاةام إليها.إلى  معارع ها ودولة  كلماتهعإلى  شركا  احة ة

ت ياة لدخلل هاتين اةتفاقي ين  يز النفاذ تل و  معلع دول العالم احه ةة بال اارة 

، فبهلك فدد  أ كام الندل البحري الدولف  فة ال ل يد،  هةاالبحرية بين والي

قلاود قاتلتية إلى  فشعر  جننة الأمع اح حدة للداتل  ال ااري الدولف الحاحة احلحة

دولية مل دة تحكع ودلد الندل البحري بهدف إ الة العلا ق الداتلتية أمام تدفق 

تلا   بين مجلحة الناقلين من حهة لملق  (3)ال اارة الدولية فاا   اتفاقية روتردام

 ومجلحة الشا نين من حهة أخرى.

أصاا مسؤولية الناقل البحري هل أخلار أ كام اةتفاقيا  اح علدة بالندل البحري 

والية إلى  للباا   لأت  المحلر الهي تدور من  لل  أ كام احسؤولية وقبل اةتاةام

 .(4)احسؤوليةاةتفاقية تبدأ دراصة أصاا 

ني ب صاا احسؤولية السبد الهي من أحل  يا  قاتل  ود  ال عليض ون الأعرار تع

فةا هل الأصاا الهي تبن  ولي  مسؤولية الناقل البحري ي  ، ول  واتق شخص معين

 ظل أ كام قلاود روتردام مدارتة باةتفاقي ين السابد ين لها؟

 اتفاقية بروكسل أصاا مسؤولية الناقل البحري ي   -أوة

 تحدد اةتفاقية أصاا احسؤولية ي  مبدأ واعح وإنما تعرع  ةل زاما  الناقل لم

 1احادة عةن وأورد   اة  يعف  فيها الناقل من احسؤولية 9و4فدرة  (3)ادة احي  

9و 4فدرة
(5). 

ال لف تفترض مسؤولية أو  ي  ظل معاهدة بروكسل إذا ا ب  مالك الشحنة الهةك

إلى  ناقل أ  يدف  ون  احسؤولية إذا أ ب  أ  صبد الارر يرح الناقل ولكن يس لاي  ال

ويرى الفد  أ  وصيلة الناقل ي  . 1من احادة 9إ دى  اة  اءوفا  الي  ت اةنها الفدرة 
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 جلل الارر )إ دى  اة  إلى  ول  تحديد اللاقعة الي  أد  بن إبعاد احسؤولية ت

فإذا ظل صبد ، ة والارر الحا ل للشحنةاءوفا ( والعةقة السببية بين تلك اللاقع

 الارر مجهلة فة إوفا  للناقل.

 الد ال عليض ليديع الدليل ول  أ  خلا  إلى  وإذا نجح ي  ذلك ات دل ود  اء با 

 صاهع فيها.أو  للخسارة فالناقل كا  السبد الحديد

ل تبن   يث مسؤولية الناق، إذا كات  ههه الداودة العامة فهناك  اة  اص ئنا و

ول  أصاا الملا  احفترض إذ يس لاي  الناقل أ  ي حرر من احسؤولية بنفف الملا  ون 

 : مسلك  وهف

ودم  ة ية السفينة للةة ة فعلي  أ  يئب  إلى    صبد الارر يرح لي   الة ك -

ت  اتخه جمي  اة  يا ا  جنعل السفينة  الحة للةة ة ك   يددم ما يئب  أ

 ،ن العيليتجهيزاتها وصةم ها م

( ولي  أ  يئب  أ  مئل ههه (1)ادة وي   الة العيلي المفية )الفدرة ع/ اتيا من اح -

 ،العيلي ة ي ع اك شافها باليدلة احعدللة

فعل وكة  أو  خلائ أو  إذا كا  صبد الارر صببا آخر غل تاشئ ون فعل الناقل -

 .(6)أخلاا هع وذلك بنفف الملا  ون مسلك أو  مس خدمي أو  الناقل

ت  لةص ناد ول  أاتفاقية بروكسل لم تنص  را ة ول   كل  ول  الرغع منو

 اة  اءوفا  لل حرر من احسؤولية ول  الناقل أ  يئب  أوة ات  بهل الهةة الكافية 

 باص ئنا  الحاة  الئةث ل فادي الحادث وتبعات 

 فعل الناقل أي صبد آخر غل تاشئ ون-العيلي المفية-) ة ية السفينة للةة ة

 أخلاا هع(. أو  مس خدمي أو  فعل وكة  الناقلأو  خلائ أو 

إة أ  المحاكع ترى أت  ة يكفف للناقل لدف  مسؤولي   إ با  أ  صبد الارر هل 

ت  بهل العناية اللاحبة للبااوة أ الة من  اة  اءوفا  وإنما ولي  أ  يئب  قبل ذلك 
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يئب  أت  بهل الهةة الكافية جنعل السفينة أو ، 4الفدرة  3احادةإلى  وذلك باةص ناد

4 الفدرة (1)ادة احإلى   الحة للةة ة باةص ناد
(7)  

كل  صبد الارر من حهة ودم  ة ية السفينة للةة ة ومن حهة أخرى ي   الة و

الداودة هف أ  تع بر ودم  ة ية السفينة ، إ دى  اة  اءوفا أو  مخا ر البحر

لل يد للارر بما أ  بهل العناية اللاحبة هل ال زام أصاصف يسبق للةة ة السبد ا

اءوفا  من احسؤولية. وتنلابق تفس الداودة وندما يبد  صبد الارر مجهلة وة 

ت  بهل الهةة الكافية جنعل السفينة  الحة للةة ة قبل السفر أيس لاي  الناقل إ با  

 . ووند البد  في 

 اة  اءوفا  يس لاي  إلى  من احسؤولية باةص نادوندما يس لاي  الناقل ال حرر 

 صاهع في .أو  مالك الشحنة أ  يئب  أ  خلا  الناقل كا  السبد الحديدف للارر

تس خلص أ  مسؤولية الناقل البحري ي  ظل اتفاقية بروكسل هف مسؤولية 

 إة إذا ا ب  أ  صبد، مفترعة بمارد إ با  وقلع الارر والشحنة ي  وهدة الناقل

مسؤولية  اباص ئنا   ةث  اة  تكل  فيه. إ دى  اة  اءوفا إلى  الارر يرح 

 : ول  أصاا الملا  احفترض وهف نيةالناقل البحري مب

 ودم  ة ية السفينة للةة ة  -

 وحلد ويلي خفية ة ي ع اك شافها باليدلة احعدللة  -

أو  الناقل فعل وكة أو  خلائ أو  أي صبد آخر غل تاشئ ون فعل الناقل -

أخلاا هع ي  ههه الحاة  يكفف للناقل أ  ينفف الملا  ون مسلك  أو  مس خدمي 

 لل حرر من احسؤولية .

 : أصاا مسؤولية الناقل البحريفف اتفاقية هامبلرج - اتيا

  واععف مسلدة اتفاقية إف، للع  معيار مل د وشامل حسؤولية الناقل البحري

ن الشا نين وهف الناقل رد أ  يكل  مسؤوة ون هامبلرج تبنلا الحاة احددمة م

تلف الشحنة الهي ينش  ون خلائ  وتبعا لهلك فدد اخ اروا أ  ياعلا قاودة أو  هةك
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(9)تدلم ول  أصاا الملا  احفترض (8)احسؤولية ارابية
  يلغلا قا ةة اةص ئنا ا  أو، 

ولية ورد ي  وبارا  الي  تاةن ها اتفاقية بروكسل هها البيا  الماص ب صاا احسؤ

 .(10)من اتفاقية هامبلرج (5)ادة من اح 4الفدرة 

 تلفهاأو  ف د اف ههه الفدرة بمسؤولية الناقل ون الارر الناشئ ون هةك الباا  

إذا وق  الحادث الهي تسبد ي  الارر أ نا  وحلد الباا   ي  ، ال  خر ي  تسليةهاأو 

ه كافة ال دابل احعدللة حن  ؤوتابعله ووكة ت  قد اتخه هلأمالم يئب  الناقل ، وهدت 

(11)وقلع الارر
و تنسحد مدة مسؤولية الناقل البحري ي  ظل اتفاقية هامبلرج من . 

ومعن  ذلك أ  مسؤولية  وق  تسلةها ي  مينا  الشحن وأ نا  الندل وي  مينا  ال فريغ

سلةها من قبل أي منه ت، الناقل ون الباا   تكل  ما دام  ههه الباا   بعهدت 

أو  لجا د الحق فيهاأو  احرصل إلي إلى   ين تسليةهاإلى  من يمئل أو  الناقل

 .(12)ع ئليه

العام الهي ورد ي  آخر  رغع هها ف صاا احسؤولية لم ت لعح معاح  إة ي  ال فاهع

   مسؤولية الناقل بملحد ههه فت  لفهع مشترك أتجلص اةتفاقية والهي حا  في  " 

اءهةال وهها يعني كةبدأ ب   ود  أو  قية قا ةة ول  مبدأ الملا  احفترضاةتفا

اء با  يد  ول  واتق الناقل ولكن أ كام ههه اةتفاقية تعدل هها احبدأ ي   اة  

 معينة ". ف بن  معاهدة هامبلرج قاودة مل دة لعد  اء با  تدلم ول  افتراض الملا 

الهةك الهي يحجل للشحنة ومن  ع فرع  أو  فالملا  احفترض ي  كل  اة  ال لأو 

ود  إ با  مل د ول  الناقل باو باره اللارف الهي يكل  أكئر معرفة باللقا   

 .(13)والأ داث

فالشا ن يكفي  إ با  وحلد الباا   ي   راصة الناقل لحلة وقلع الارر وهل أمر 

ناقل للباا   من تدديع ودد الندل وما يئب  اص ةم ال بالنسبة ل حد يسل يكفف 

إهةال من الناقل وقيام أو  الشا ن وا با  الارر احدو  ب  ووند ه يفترض وحلد خلا 

ويكل  ول  الناقل لدف  مسؤولي   تفف ، اءهةال والاررأو  وةقة السببية بين الملا 
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أو  ت  قد اتخه هل ومس خدملهأاءهةال من حاتب  وذلك بإ با  أو   دور الملا 

 .(14)  من احعدلل تلالد اتخاذه من تدابل ل اند الحادث وتبعات ه كل ماكاؤوكة

وهل غل أ  قلاود هامبلرج خرح  ول  الأصاا العام حسؤولية الناقل البحري 

 : الملا  احفترض ي  الحال ين

 : ون مسئلةول  كل  الناقل  5من احادة 1تنص الفدرة:  الة الحريق -4

 ب   الد ال عليض أةها بسبد الحريق إذا ت خل تسليأو  تلف البااوةأو  هةك-أ

  .  وكةأو  إهةال من حاتد الناقل وتابعي أو  ب   ذلك ت ج ون خلا 

ت خل تسليةها إذا ا ب   الد ال عليض ب   ذلك أو  تلف الباا  أو  ون هةك-ي

  من اتخاذ كل اءحرا ا   وكةأو  وتابعي ، إهةال من حاتد الناقلأو  ت ج ون خلا 

 تدليل ت ا ا .أو  ة ءخماد الحريق ل انداحلاللب

من  4ت  قد أت  بعكس الداودة الي  قررتها الفدرة أوالبين من النص صالف الهكر 

بعد ي  احيل لجالح الناقل وندما قلب  الأمر فاعل مسؤولية الناقل أفههب  ، 5احادة

أو    خلا تبن  ول  أصاا الملا  الئاب  إذ حعل ول  واتق  الد ال عليض ود  إ با

إهةال الناقل ي  اتخاذ ال دابل أو  الملا أو  تشلي الحريقإلى  إهةال الناقل الهي أدى

 .(15)ال خفيف منها ي   الة  جلل أو  احعدللة ءخماد الحريق وتجند تبعات 

  :الندل ول  صلاح السفينة -6

ول  تدل الباا   وهف ول   4291تنلابق معاهدة هامبلرج خةفا حعاهدة بروكسل 

فهف تنص ي  ههه احادة ، لاح السفينة وأفرد  احادة ال اصعة منها لهها النلع من الندلص

هل تحريع شحن الباا   ول  السلاح إة إذا وافق الشا ن ول  ذلك وإذا وول  احبدأ 

إذا أو  كا  العرف ي  مينا  الشحن قد اص در ول  شحن باا   معينة ول  السلاح

لك كةا ي   الة بعض أتلاع الباا   الملارة وحد بها تص قاتلتف آمر يدرر ذ

 .(16)كاح فارا  والباا   السريعة اةش عال
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أصاا مسؤولية الناقل الهي يدلم بشحن الباا    2من احادة 3تناول  الفدرة  ولدد

الة الي  الحول  صلاح السفينة ي  غل الحاة  الي  رل  فيها هها الشحن وكهلك ي  

  ااج ول  الغل  سن النية بلحلد اتفاق م  الشا ن ون الشحن لناقل اةلة رل  فيها 

ادة اح 4وقا  ب ت  اص ئنا  من أ كام الفدرة ، لم يدرج ي  صند الشحن، ول  السلاح

ال  خل ي  تسليةها الناشئ فدط أو  تلفهاأو  ون هةك الباا   مسئلةيلل الناقل  (5)

ت  قد اتخه هل وتابعله ألية بإ با  ون الشحن ول  السلاح دو  أ  يس لاي  دف  احسؤو

ال دابل احعدللة حن  وقلع الارر أي أت  ة ي برأ من احسؤولية إة بإ با  السبد 

 .(17)الأحنبي

  :روتردام أصاا مسؤولية الناقل البحري فياتفاقية - الئا

 ةخةل الأوةال ال حالية حشروع اةتفاقية اخ يار أصاا مسؤولية الناقل أ ار حد

فبعض احشاركين أو لا باخ يار احسؤولية احفترعة ك صاا حسؤولية ، اكبل

فدمج  ، الناقل البحري والبعض الآخر فاللا احسؤولية ول  أصاا الملا  احفترض

حسؤولية  احديد ااتفاقية روتردام ونا ر كة اةتفاقي ين السابد ين لها ووعع  أصاص

بين الناقل  ةلا تفحاول  اح،  لل ود  اء با  الناقل البحري وأ كام وقلاود مفجلة

 .و الد ال عليض ي  ههه احس لة

تناول  أصاا مسؤولية  احسؤوليةتح  ونلا  "أصاا  5من الفجل  (49)ادة فاح

فعدد  مسؤولية الناقل ون ، (18)وةلما ب صللي إرابف  ريح 4الناقل ي  فدرتها

أو  ها إذا أ ب   الد ال عليض أ  الهةكال  خر ي  تسليةأو  تلفهاأو  هةك البااوة

و دد  اتفاقية ، ال  خل قد وق  أ نا  مدة وحلد البااوة ي   راصة الناقلأو  ال لف

، الفجل الراب  تح  ونلا  "مدة مسؤولية الناقل" (49) احادة روتردام ههه احدة ي 

الفترة الي   هف مسئلةأ   دود الفترة الي  يكل  فيها الناقل ول  احادة  نج ف

أي تكل  منه اللحلة الي  ي سلةها الناقل ،  راصة الناقل تح  تكل  فيها البااوة

هة الي  تلحد الدلاود السارية ي  مينا  الشحن ب سليع اجنمن أو  تا ب أو  من الشا ن
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أو  احرصل إلي إلى  اللحلة الي  يدلم فيها الناقل ب سليع البااوةإلى ، البااوة إليها

أية حهة أخرى بملحد الدلاود السارية ي  مينا  إلى  ب سليةهاأو ، تح  تجرف بلععها 

إرادة  ري  ودد إلى  ههه احدةأبعد من ذلك ف رحع  إلى  وذهب  اةتفاقية، (19)ال فري

 : أي الناقل والشا ن وأورد  شر ين ماتعين وهةا (20)الندل

ف بمد ا  ودد الأولها أة يكل  وق  تسلع الناقل البااوة ة دا لبد  تحةيل -4

 الندل.

احرصل إلي  صابدا ءتمام تفريغها النها ف إلى  أة يكل  وق  تسليع البااوة -9

 .(21)بمد ا  ودد الندل

بافتراض الملا  في  م  إمكاتية  مسئللأ  الناقل  (49) ادةوتس در  من تص اح

ناقل والشا ن ي  لكل من ال اا تلا ت ال حرر من احسؤولية وهها كل  ي  حلل ين  دد

 (22)اء با  ود ض اء با   مسا ل ود

 د ض اء با   -تدديع إ با  : الأولىاجنللة 

 ال لفأو  لكف تنعدد مسؤولية الناقل ون الهةك (49)ادة من اح 4ول  عل  الفدرة 

أو  ال  خلأو  ال لفأو  ت خل ي  تسليع البااوة ول   الد ال عليض إ با  أ  الهةكأو 

 أصهع في  قد وق  أ نا  مدة مسؤولية الناقل.أو  اللرف الهي تسبدأو  الحدث

إلى  وين دل ود  اء با  مسئلةوندما يئب   الد ال عليض هها يع بر الناقل 

ولد ض اء با  احددم من  رف  الد ال عليض ول  الناقل تدديع ا د ، الناقل

 : اء باتين

 أو ، ون  مسئللأي شخص أو  لخلا  ارتكب  هإلى  ب   صبد الارر ة يعزى  - أ

اللروف احنجلص أو  أكئر من الأ داثأو  وا دإلى  ب   صبد الارر يرح   - ب

 .(23) اة  اءوفا  49من احادة 3وليها ي  الفدرة
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ي لل حرر من أو  ي  ههه اجنللة للناقل الميار ي  إ با  أ د اء باتين احهكلرين أ

 باتين ودد  مسؤولي  . احسؤولية فإذا لم يس لا  تدديع أ د اء 

أو  خلا  ارتكب  هلإلى  بينةا إذا اص لااع تدديع كإ با  أ  صبد الارر ة يعزى

ي  حز  منها ول   سد ما أو  ون  تس بعد مسؤولي   بكاملها مسئللأي شخص 

 .يددم  كإ با 

إلى  وي   الة ما إذا قدم الناقل كإ با  لل حرر من احسؤولية ب   صبد الارر يرح 

ي   (49)ادة من اح 3أكئر من الأ داث واللروف احنجلص وليها ي  الفدرة أو  وا د

ههه الحالة يس لاي   الد ال عليض د ض ما قدم  الناقل كإ با  لل حرر من 

 احسؤولية وهنا تبدأ اجنللة الئاتية.

 د ض اء با   -تدديع إ با  : اجنللة الئاتية

ن  رف الناقل لل حرر من احسؤولية ول   الد ال عليض لد ض اء با  احددم م

 : إ با  أ د اء باتا  الآتية

اللرف أو  أصهع ي  الحدثأو  خلا  من هل مسؤول ونهع تسبدأو  ب   خلا  الناقل-أ

 أو، لالهي يس ند إلي  الناق

ظرف آخر غل منجلص ولي  عةن  اة  اءوفا  هل صبد أو  ب   صبد آخر-ي

 أو للبااوةالارر الحا ل 

 ال  خر تسبد في أو  ال لفأو   الد ال عليض يس لاي  أ  يئب  ب   هةك كهلك-ج

 : أصهع في أو  يح ةل أ  يكل  قد تسبدأو  أصهع في أو 

 ودم  ة ية السفينة للةة ة  -4

 ودم تلاديع السفينة وتزويدها باحعدا  واءمدادا  ول  النحل السليع -9
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ما وفره الناقل أو  باا   فيهاأحزا ها الأخرى الي  تدل  الأو  أ  ونابر السفينة -3

وليها لم تكن مهي ة وآمنة ل لدف الباا   وتدلها أو  من  اويا  تدل  الباا   فيها

 والحفاظ وليها. 

أو  ونهع تسبد مسئللخلا  من هل أو  إذا ا ب   الد ال عليض ب   خلا  الناقل

ل وة يس لاي  اللرف الهي يس ند إلي  الناقل تنعدد مسؤولية الناقأو  أصهع ي  الحدث

 ال حرر منها.

ظرف آخر غل منجلص ولي  عةن  اة  اءوفا  هل أو  ب   صبد آخر وإذا أ ب 

صبد الارر الحا ل للبااوة يفترض الملا  ي  الناقل ولل حرر من احسؤولية ولي  

 ون .  مسئللأي شخص أو  هل ارتكب خلا  إلى  تدديع إ با  ب   الارر ة يعزى

يفترض الملا  ي   (ج)عليض إ دى الحاة  احنجلص وليها ي  وإذا أ ب   الد ال 

 : ولي  ب دديع أ د اء باتين وةص بعادهاالناقل وتنعدد مسؤولي   

 أ  ودم  ة ية السفينة للةة ة ليس صبد الارر الحا ل للبااوة  -4

قبل  (41)ادة ب ت  قام ب نفيه ال زام  بعناية ودقة كةا هل منجلص ولي  ي  اح -9

 .البحريةووند البد  في  و لال الر لة السفر 

أ  ،   منها وية ظ من هها الترتيد احفجل لحاة  مسؤولية الناقل و اة  إوفا

ال زام الناقل ب دديع صفينة  الحة للةة ة الهي كا  يفسر من قبل أاكع قاتل  

 رد إ بات  قبل(overriding obligation) الشريعة العامة بكلت  ال زام أصاصف

ففف اتفاقية روتردام ول  الناقل إ با  قيام  بهها ، اةص فادة من  اة  اءوفا 

ودم  ة ية إلى  اةل زام م   أ ب   الد ال عليض أ  الارر الحا ل للبااوة يرح 

 .(24)السفينة للةة ة

 ةخاتم

أورد  اتفاقية روتردام أ كاما تع بر أكئر ودالة ي  ش   تل ي  ود  اء با  بين 

خجل ا فيةا ي علق بإلغا  إوفا ا  الناقل من احسؤولية ، اقلين وأ حاي الباا  الن
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وكهلك اءوفا  من احسؤولية ، الما ة بالأخلاا  احة ية والأخلاا  ي  إدارة السفينة

 الي  تنش  ون ودم  ة ية السفينة للةة ة الهي يس اد بعد بد  السفر. 

 جالن ا 

 البحري بال زام وام وهل تدل البااوة وتسليةها  ألزم  اتفاقية روتردام الناقل

اللق  احعدلل وبهلك تكل  قد أو  احرصل إلي  ي  اللق  اح فق ولي إلى  بحالة صليةة

غاية أكئر من  ال زاما ببهل أو  ات ها  منهاا يدتري من حعل  ال زاما ب حديق ت ياة

 وناية.

 داتلتف حسؤولية الناقل وصع  اتفاقية روتردام عةن قلاودها من احدللل ال

بحيث رل  ، إرادة  ري  ودد الندل أي الناقل والشا نإلى  البحري ف رحع  ههه احدة

 لهةا أ  ي فدا ول  وق  ومكا  اص ةم البااوة وتسليةها ولكن بشر ين ماتعين

   ودل  اتفاقية روتردام ون الأصاا الهي تدلم ولي  مسؤولية الناقل البحري ي

 اءهةال احفترض ي  حاتب .أو  لرج وهف من  يث احبدأ الملا ظل قلاود هامب

  ي  بعض الحاة  قرر  أ كام قلاود روتردام إقامة مسؤولية الناقل البحري

ول  أصاا الملا  احفترض وي   اة  أخرى ول  أصاا احسؤولية احفترعة وكهلك 

 ول  أصاا الملا  اللاحد إ بات .

 اللاليلة للحاة  الي  يمكن للناقل اةص ناد  ا  فل  قلاود روتردام بالدا ةة

وليها لدف  مسؤولي   وهف تدريبا الي  تج  وليها اتفاقية بروكسل وههه الدا ةة ة 

تمئل  اة  اةوفا  احلالق من احسؤولية بل هف ظروف من ش تها أ  تعكس ود  

 ل.اة با  ل نشئ افتراعا قابة للد ض ب   ال لف لم يكن بسبد خلا  الناق

  ألغ  اتفاقية روتردام ما كا  ي ة   ب  الناقل ي  كنف معاهدة بروكسل، فيةا

أو  خلاا الربا أو  إهةالأو  تلفها الهي يحدث بسبد أوةالأو  ي علق بهةك البااوة

إلى  ي  إدارة السفينة وههه خلالةأو  ي  احة ة، مس خدمف الناقلأو  احرشدأو  البحار

 اءمام لجالح الشا نين.
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 وكس اتفاقية بروكسل، حعل  اتفاقية روتردام ال زام الناقل ب لفل صفينة ول  

 الحة للةة ة ال زاما مس ةرا يشةل الر لة البحرية ب كةلها وهها ما يمئل  يادة ي  

 النلااق احادي حسؤولية الناقل البحري.

 وند ، ي  ظل اتفاقية روتردام، هها كل  وما  ال  مسؤولية الناقل البحري

 لى منخفض بش   تلفل صفينة  الحة للإبحار فبدة من النص ول  وحلي تلفل مس

صفينة  الحة للإبحار تم النص ول  بهل العناية اللاحبة جنعل السفينة  الحة 

 للإبحار.

  يع بر أصاا مسؤولية الناقل البحري ي  ظل اتفاقية روتردام أفال  ل وصط

اقلين الشا نين هها ما أورب  ون  جننة أمكن ال ل ل إلي  للةلا تة بين مجالح الن

الأمع اح حدة للداتل  ال ااري الدولف واو بر  أت  صيكل  من احس بعد حدا تحديق 

 ت ياة أفال.

 الهلامش:

                                                 
(1)

 للندمممل البحمممري بملحمممد صمممندا  الشمممحن أياممما بدلاومممد ةهممماي   4291تعمممرف اتفاقيمممة بروكسمممل  -

(Hague Rules   وقممممد حممممرى وليهمممما تعممممدية  هامممممة وممممام ،)بملحممممد بروتلكمممملل فسممممةف   4291 

(Hague Visby Rules) 
(2)
- UNCITRAL: United Nation Commition of International Trade Law 

(3)
اص عات  اوتسترال باللانة البحرية الدولية ءوداد مشروع أولف لةتفاقية الهي وهمد  بم  إلى فريمق     -

 ع ورض مشروع اةتفاقيمة ي   ملرت  النها يمة ولم  هيئمة       9001إلى غاية  9009وامل ل نديح  منه وام 

 9001ديسمةبر   44ة المي  أحا تم  يملم   اوتسترال للةلافدة ولي   ع أرصل إلى اجنةعية العاممة لمممع اح حمد   

والي  أو   ب   يلالق ول  ههه اةتفاقية اجنديدة اصع قلاود روتردام وأ  يكمل  اةصمع الر مف لهما:     

 . 9002اتفاقية الأمع اح حدة بش   ودلد تدل الباا   كليا أو حز يا لسنة 
(4)

 -يما  و صملبيا  )قلاومد روتمردام    احهكرة اةصترشادية ي  ش   ورشة العةل ل حليمل و تحديمد إراب   -

البحمري،  الأكاديميمة العربيمة للعلملم وال كنلللحيما والندمل      ، لجياغة رؤية وربية  يال اةتاةام إليها

 40ص اءصكندرية
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(5)

، وةمما ، الممدار العلةيممة الدوليممة للنشممر وال ل يمم  ي، للايممف حممبر كلممماتف، مسممؤولية الناقممل البحممر  -

 31ص، 9004
(6)
- « En cas d’innavigabilité du navire, de vice caché du navire ou d’un fait extérieur 

au navire ne faisant pas partie des cas exceptés, il aura seulement à apporter la 

preuve de sa diligence raisonnable pour être exonéré », Boukhatmi Fatima, Aspect 

du contrat de transport de marchandise par mer en droit algérien et dans les 

convention internationales , thèse de doctorat ,université d’Oran, Algérie,2002, 

p187.  
(7)
- Ce raisonnement rejoint l’ordre de preuve majoritairement appliqué à l’heure 

actuelle par la jurisprudence et soutenu par les différentes hautes cours de justice.  

Tetley résume le nouvel ordre de preuve comme suit:  
« 1- The cargo claimant proves his loss and damage in the hands of 

the carrier; 

9- The carrier must prove the cause of the loss; 

3- The carrier must prove due diligence to make the ship seaworthy before and at the 

beginning of the voyage in respect of the loss; 

1- The carrier must prove one of the exculpatory exceptions of art.  

1(2- (a- to (q- of the Hague or Hague/Visby Rules; 

5- The cargo claimant then attempts to prove lack of care of cargo or attempts to 

disprove the above evidence of the carrier, including lack of seaworthiness and lack 

of due diligence; 

9- Booth parties the have various arguments available to them. », ADIL Hind, le 

régime juridique international de la responsabilité du transporteur maritime de 

marchandise sous connaissement: un échec ?, thèse pour l’obtention du grade de 

doctorat en droit , option droit des affaires, Université de Montréal, 2009, page 82.  
(8)

،  يممد الممدولف للدمماتل  البحممري،دار الفكممر اجنممامعف اءصممكندرية      مجمملاف  كةممال  مم ، ال ل   -

 435ص، 9001
(9)
- René RODIÉRE, La responsabilité du transporteur maritime suivant les Règles 

de Hambourg 4291, DROIT MARITIME FRANÇAIS. 1978. note451. note457 
(10)

 من اتفاقية هامبلرج4 فدرة 5احادة -
(11)

 35للايف حبر كلماتف، مسؤولية الناقل البحري، احرح  السابق، ص -
(12)

، اةصممكندرية،  دار اجنامعممة اجنديممدة للنشممر  ، قمماتل  ال اممارة البحريممة  ، حممةل وفمما  أةممدين   -

 454ص، 4229
(13)

صعيد يحي ، مسمؤولية الناقمل البحمري للباما   وفدما ءتفاقيمة الأممع اح حمدة لندمل الباما   بحمرا             -

 . 34، ص9000)قلاود هامبلرج(، احك د العربف الحديث، اءصكندرية، 4291لعام
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(14)

كةممال يممدي، مسممؤولية الناقممل البحممري، مسممؤولية الناقممل البحممري ي  قمماتل  ال اممارة        أةممد  -

، 4225)دراصة مدارتة م  اتفاقية هامبلرج(، منش ة احعارف، اءصمكندرية،  4220لسنة 1البحرية رقع

 39ص
(15)

 10ص، بقااتف، مسؤولية الناقل البحري، احرح  السللايف حبر كلم -
(16)

صمممممل ا  ولمممممف  سمممممن، مسمممممؤولية م عهمممممد الندمممممل م عمممممدد اللصممممما ط، دار اجنامعمممممة اجنديمممممدة     -

 59، ص9003’اءصكندرية
(17)

 439ص، احرح  السابقن، مجلاف  كةال   ، ال ل يد الدولف للداتل  البحري -
(18)

 من اتفاقية روتردام 49احادة  -
(19)

دوريممة تجممدر وممن مجةمم  احنلةممة   ، لا  ولمم  إ ممدارا  جننممة الأمممع اح حممدة للدمماتل  ال امماري   أعمم -

، 9002البحممري، اءصممكندرية، كاديميممة العربيممة للعلمملم وال كنلللحيمما والندممل  البحريممة الدوليممة بالأ

 44ص

 
(20)

- Philippe DELEBECQUE, « La Convention des Nations- Unies sur le contrat de 

transport 

international de marchandises entièrement ou partiellement par mer et la liberté 

contractuelle », 

,annuaire du droit maritime et océanique, 2008,p485,486 
(21)

- Le professeur Delebecque souligne à ce propos: Art. 12- 3 uses the term initial 

loading and initial receipt; so, Initial 

(sic- loading means the first modes of transportation (ship, truck,train. . . - . If the 

only modes of transport used in the contract ofcarriage is a ship, art. 12- 3 means 

that the parties cannot agree on a 

contract of carriage with a period of responsibility that is shorterthan ''tackle to 

tackle''. Philippe DELEBECQUE, « Obligations and Liability Exemptions of the 

Carrier », inThe RotterdamRules AppraisedConference, 24- 25septembre 2009, 

Erasmus University of Rotterdam, p. 4 
(22)

- SiYUZHOU et Henry HAI LI, The New Structure of the Basis of Liability for  

the Carrier ,in Rotterdam Rules 2009 of Signing Ceremony Colloquium, en ligne: 

http: //www. rotterdamrules2009. 

com/cms/uploads/Final%20Paper%20of%20Prof%20Si%20and%20Li%20for%20th

e%20Rotterdam%20Rules%202009%20Colloquium. pdf, consulté le (17 

avrilé2012- .  
(23)
- La Convention maintient la liste des "risques exclus" ou des causes 

d'exonérationformulées dans lesRègles de La Haye- Visby, avec des modifications, 

notamment la suppression de l'exonération enraison d'un acte, de la négligence ou du 

http://www.rotterdamrules2009.com/cms/uploads/Final%20Paper%20of%20Prof%20Si%20and%20Li%20for%20the%20Rotterdam%20Rules%202009%20Colloquium.pdf
http://www.rotterdamrules2009.com/cms/uploads/Final%20Paper%20of%20Prof%20Si%20and%20Li%20for%20the%20Rotterdam%20Rules%202009%20Colloquium.pdf
http://www.rotterdamrules2009.com/cms/uploads/Final%20Paper%20of%20Prof%20Si%20and%20Li%20for%20the%20Rotterdam%20Rules%202009%20Colloquium.pdf


 د/ بن ددوش نضرة قماري  لية الناقل البحري مخففة أم مشددة؟اتفاقية روتردام: مسؤو 
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défaut du commandant, des marins, des pilotes ou descommettants du transporteur 

dans la navigation ou la gestion du navire. Autre modification: l'inclusiond'une 

nouvelle exonération, soit les dommages causes par un risque environnemental, 
Claire MESSER, les règles de Rotterdam, en ligne: http: //www. hilldickinson. 

com/pdf/Hill%20Dickinson%20update%20Les%20Regles%20Rotterdam%2022011

0. pdf, consulté le( 15 AVRIL 2012- .  
(24)
- « Article 17. 5of the Rotterdam Rules, which deals with carrier’s liability for 

seaworthiness obligation, contains a phrasewhich reads “notwithstanding paragraph 

3 of this article…”, and that the exemptions are listed in the saidparagraph 3. 

Obviously, the structural arrangement of the Rotterdam Rules suggests that the 

exemptions areno longer subject to the seaworthiness obligation, as a result, “the 

issue of the seaworthiness of the ship wouldbecome relevant only in an actual claim 

for cargo damage, i. e. when the cargo claimant could proveunseaworthiness as a 

cause of damage to rebut the carrier’s invocation of one of the “excepted perils”. »: 

SiYUZHOU et Henry HAI LI ,The New Structure of the Basis of Liability for the 

Carrier, Op. cit.  

http://www.hilldickinson.com/pdf/Hill%20Dickinson%20update%20Les%20Regles%20Rotterdam%20220110.pdf
http://www.hilldickinson.com/pdf/Hill%20Dickinson%20update%20Les%20Regles%20Rotterdam%20220110.pdf
http://www.hilldickinson.com/pdf/Hill%20Dickinson%20update%20Les%20Regles%20Rotterdam%20220110.pdf

